MANUAL DE UTILIZACION

o
AF1060-XX

INCLUYE: KITS DE REPARACION, LOCALIZACION Y SOLUCION DE
PROBLEMAS, LISTA DE PIEZAS, DESMONTAJE Y NUEVO MONTAJE.

10” MOTORES NEUMATICOS

LIBERADO: 9-21-12
REVISADO:
(REV. A)

6” RECORRIDO
También cubre 637489 los kits de reparacion

[] LEA ESTE MANUAL CON DETENIMIENTO ANTES DE PROCEDER
] A LA INSTALACION, USO O REPARACION DE ESTE EQUIPO.

Es responsabilidad de la empresa poner la informacion contenida en este manual en manos del operador. Es recomendable guardarlo
para su futura consulta.

ESTE MANUAL CUBRE LOS SIGUIENTES MODELOS

MODELO

AF1060

AF1060-01

KITS DE REPARACION

e Utilice solo piezas auténticas de recambio ARO® para
asegurar la tasa de presion compatible y una vida mas larga.

* 637489 para reparacion general de todos los motores
neumaticos.

DESCRIPCION GENERAL

NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE
FUNCIONAMIENTO INDICADA EN LA PLACA DEL
MODELO DE BOMBA.

CONSULTE LA HOJA DE INFORMACION
GENERAL, DONDE PODRA ENCONTRAR
PRECAUCIONES ADICIONALES DE SEGURIDAD E
INFORMACION IMPORTANTE.

e Este manual solo cubre la seccion del motor neumatico.
Se trata de uno de los cuatro documentos que contienen
informacion relativa a la bomba ARO. Se encuentran
disponibles copias adicionales de estos formularios
previa solicitud.

O Manual de utilizacién del modelo de bomba.

O Informacion general sobre las bombas operadas
neumatica o hidraulicamente.

O Manual de utilizacion del extremo de la bomba inferior.

& Manual de utilizacion del motor neumatico o hidraulico.

e El motor neumatico x” es una unidad de potencia de
propésito general que se utiliza con numerosas bombas
de control de corte de dos bola. Utiliza un disefio basado

AF1060

AF1060-01

Figura 1

en barras de acoplamiento para una distribucion mas
sencilla y se conecta a los distintos extremos inferiores
a través de estas barras de acoplamiento para facilitar el
funcionamiento. Consulte el manual de utilizacién del
modelo de la bomba para obtener instrucciones especificas.

FUNCIONAMIENTO Y PRECAUCIONES DE
SEGURIDAD

CUADRO DE DESCRIPCION DEL MODELO

AF 10 XX - XX

Diametro del motor neumatico
10-10"

Longitud del recorrido
6-6"

Combinacion de la varilla/base del motor neumatico
0 - Base de la bomba separada con conexion rapida de la !
varilla acoplada (Ver figura 3)

Opciones del motor neumatico

01 - Regulador y vélvula de encendido/apagado integrados

INGERSOLL RAND COMPANY LTD
209 NORTH MAIN STREET - BRYAN, OHIO 43506
@ (800) 495-0276 * FAX (800) 892-6276 ©2012

www.ingersollrandproducts.com

CCN 46736922

» NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE ENTRADA DE
AIRE DE 6,2 BAR (90 PSI) O 75 CICLOS POR MINUTO.
Equipo de alta presion: desconecte

siempre el suministro de aire y libere la presion del
material antes de proceder a la reparacion.

¢ El motor neumatico incluye una toma a tierra. Esta toma a
tierra permite conectar correctamente la bomba a tierra.

CODIGO DEL MATERIAL
Al = Aluminio [D] = Acetal
] = Buna-nitrilo [PP] = Polipropileno
1] Laton [SS] = Aceroinoxidable
. _

] = Bronce [Ef] = Epoxi- Filamento de fibra de vidrio reforzado
= Acero al carbono [CK] = Ceramica

DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

NOTA: todas las roscas son a derechas.

1. Levante el conjunto del pistén empujando la varilla (115)
hacia la parte superior del motor neumatico.

2. Extraiga el silenciador (155)/conjunto del silenciador
(2017) para facilitar el desmontaje.

RO @ Ingersoll Rand
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LISTA DE PIEZAS / AF1060-XX

Articulo| Descripcion (Cant.)| N.°deref.| [MtI]
101 | Base y cojinete (1) | 66652 | [A]l
109 | Tuerca (1/2"-20) (8) |Y11-8-C | [C]
v'111 | Junta térica (1/8”X93/4” 0.d.) (2) |Y325-272| [B]
112 | Cilindro (1) | 96940 | [Ef]
v'113 | Junta térica (1/16”X 11/4" 0.d) (4) | Y325-24| [B]
114 | Tubo (1) | 96872 [C]
*115 | Varilla (1) [SS]
v'116 | Junta torica (1/4"X 10" 0.d.) (1) | Y325-448| [B]
*117 | Piston (m [A] ‘
*119 | Cojinete ) [cl 132 \?/ 13303
*120 | Conjunto de la varilla de disparo | (1) [A] 130 ————& ™37
121 | Perno (1/2"-20x101/4) (8) |94046-1 | [C] D128—O ™59
122 | Placa del cabezal (1) |96862 | I[A] 121 126 8 @
¥123 | Junta térica (3/32"X1/2" 0.d. (1) | ¥325-109] [B] & 15 o 113
V124 | Junta torica (1/16"X 2" 0.d) (1) |Y325-32] [B] D124— S—i37
125 | Tapa (1) | 96897 | [D] 3 127 O~
126 | Manguito (1) | 96901 |[Br] ®1 23 E/ 15)’
127 | Toma a tierra (1) | 96878 |[Bz] £ :
v/128 | Junta térica (1/16"X 111/16"0.d.) (1) {96917 | [B] 122
129 | Anillo de fijacion (1.180" 0.d.) (1) |v147-7 | 1Q
130 | Arandela (1) | 96894 | [C] >——1130
131 | Pasador (1) [96895 | Ic] :
132 | Dispositivo de accionamiento (1) [96868 | [C]
V133 | Juntaen U (3/16"X11/2"0.d.) (1) | 96908 | [B] 114
134 | Spool (1) | 96875 | [A]
135 | Cojinete de ventilacién (1) | 96896 | D] @1 ‘
v'136 | Junta en U (5/32"X 13/8"0.d.) (1) | 96907 [B] 6\1 130
137 | Tubo (1) | 96871 [C]
138 '(I;t/)1r2'|-lllg ):'lﬁ')cabeza cilindrica ©9) | v99-52 | [c]
140 | Colector de cabeza (1) | 96857 | [A]
v'141 | Junta principal (1) | 96900 | [B]
142 | Placa de la valvula (1) | 96884 |[CK]
143 | Valvula de deslizamiento (1) | 96889 |[CK]
144 AIo;a.mlento dela v?l,vula. (1) | 96866 | [Al %203 <
145 | Tornillo de ca"beza cilindrica (2) |Y99-516 | [C] || Noreparables
(5716™18X41/27) por el usuario
146 | Pieza piloto (1) | 96882 |[CK] 120
147 | Placa de la vélvula piloto (1) | 96883 |[[CK]
v'148 | Junta piloto (1) | 96899 | [B]
149 | Tapon de ventilacion (1) | 96906 | [D]
150 | Cubierta piloto (1) | 96865 | [A]l
v152 | JuntaenU (1) |Y186-24| [B]
153 | Arandela (1) 92216 |[Br]
154 | Anillo de fijacion (1) | Y147-237| [C]
155 | Silenciador (1) [ 96916 | [C]
201 | Kit del silenciador (opcional; verfigura.4)| (1) | 67445-4 | [C]
202 | Regulador/cerrado (opcional; ver figura 4) 67442 112
a0 | Gnfnto et o bcner || ase
~ | Paquete de grasa Lubriplate FML-2 2) | 94276
(1/40z)
v' Componentes incluidos en el kit de reparacion (637489)
Para facilitar el proceso de pedidos y almacenaje, el kit de repara-
cion universal contiene piezas de servicio que se pueden utilizar
para todos los tamaios de motores neumaticos. A la hora de repa-
rar el motor, utilice inicamente las piezas necesarias para dicho
motor. El kit contendra piezas de servicio adicionales después de " [SECUENCIA DE TORSION
haber realizado la reparacién del motor neumatico.
& REQUISITOS DE PAR =
NOTA: NO APRIETE LAS SUJECIONES EN EXCESO.
Apriete (109y 121) a 13,6-20,3 Nm (10-15 ft-lb).
Apriete (138 y 145) a 5,6-6,8 Nm (50-60 in-Ib).
LUBRICACION/SELLADORES _ 109
® NOTA: Lubrique con grasa (ARO, n.° ref. 94276). Figura 2
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DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO (CONT'D)

3.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21

22.

23.

24.
25.

26.

Quite los cuatro (138) tornillos de cabeza hueca desde
el colector principal (140) y toma el (138) Forma cabeza
del tornillo de la placa de cabeza (122). Retire el colector
de la cabeza (140) tirando hacia arriba y hacia fuera para
eliminar de los tubos (114) y (137).

Extraiga la junta principal (141) del colector de cabeza
(140).

Retire los tubos (114) y (137) tirando hacia arriba.
Extraiga las cuatro juntas toricas (113) de los tubos (114)
y (137).

Extraiga la placa de la valvula (142) y la valvula de
deslizamiento (143) del alojamiento de la vélvula (144).
Extraiga los cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138)
para retirar la cubierta piloto (150).

Extraiga la junta piloto (148) de la cubierta piloto (150).

. Extraiga la placa de la vélvula piloto (147) y la pieza

piloto (146) del alojamiento de la valvula (144).

Extraiga los dos tornillos de cabeza cilindrica (145) del
alojamiento de la valvula (144).

Extraiga el alojamiento de la vélvula (144) tirando hacia
arriba.

Extraiga la junta torica (124), el cojinete de ventilacién
(135) y la junta en U (136) del alojamiento de la valvula
(144).

la junta térica (128) y el manguito (126) del conjunto del
motor deslizandolos hacia arriba.

Tire de la bobina (134) lo mas lejos posible del conjunto
del motor para exponer la parte inferior de la propia
bobina.

Ubique y retire el anillo de fijacién (129) de la bobina
(134) utilizando unos alicates para anillos de fijacion.
Levante el conjunto para extraer la bobina (134) y retirar
la junta en U de la misma.

Deslice el pasador (131) para extraer el dispositivo de
accionamiento (132), la arandela (130) y el anillo de
fijacion (129) del conjunto de la varilla de disparo (120).
Extraiga los 8 pernos (121) de la placa del cabezal (122) y
el conjunto de la base (101).

Extraiga la placa del cabezal (122) del cilindro de aire
(112).

. Extraiga la junta térica (111), la tapa (125) y la junta térica

(123) de la placa del cabezal (122).

Tire del cilindro de aire (112) hacia arriba hasta que el
conjunto del pistén (203) se separe del conjunto de la
base (101). Si, en este paso, el conjunto del piston (203)
no se separa del conjunto de la base (101), extraigalo
retirando el cilindro de aire (112).

Si el cilindro de aire (112) y el conjunto del pistén (203)
se extraen como una Unica unidad, entonces retire el
conjunto del pistén (203) del cilindro de aire (112).
Extraiga la junta térica (116) del piston (117).

Extraiga la junta torica (111) del conjunto de la base
(101).

Extraiga el anillo de fijacion (154), la arandela (153) y la
junta en U (152) del conjunto de la base (101).

NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

1.

Aplique grasa a todas las juntas toricas, a las juntas en
Uy a todas las partes de goma antes de proceder a la
instalacion.

Instale la junta en U (152), la arandela (153) y el anillo de
fijacion (154) en el conjunto de la base (101).

v oA

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Instale la junta tdrica (111) en la ranura del conjunto de
la base (101).

Instale la junta térica (116) en la ranura del piston (117).
Empuje la varilla del piston (115) a través del conjunto
de la base (101) con cuidado de no dafar los labios de la
junta en U (152) o de la junta torica (102).

Lubrique el didmetro interno del cilindro de aire (112) y
deslicelo hacia abajo por el conjunto del pistéon (203) y
hacia el conjunto de la base del motor neumatico (101).
Alinee la muesca de la placa del cabezal (122) con el
puerto del conjunto de la base (101) y presione la placa
del cabezal (122) hacia abajo hasta que se aloje contra el
cilindro de aire (112). El conjunto de la varilla de disparo
(120) debe pasar por el centro de la placa del cabezal
(122).

Monte los 8 pernos (121) a través de la placa del cabezal
(122) y el conjunto de la base (101).

Coloque las 8 tuercas (109) en los pernos de cabeza
hexagonal (121) y apriételas segtn el valor y la secuencia
de par especificados.

Tire del conjunto de la varilla de disparo (120) lo mas
lejos posible del conjunto del motor neumatico y deslice
la junta torica (123) sobre el conjunto de la varilla de
disparo (120), haciéndola pasar por el prensaestopas
situado en la placa del cabezal (122).

Deslice la tapa (125) sobre el conjunto de la varilla de
disparo (120) y empujela hacia el didametro situado en la
placa del cabezal (122).

Deslice primero el anillo de fijacién (129) y, a
continuacion, la arandela (130) hacia el conjunto de la
varilla de disparo (120).

Deslice el dispositivo de accionamiento (132) hacia el
conjunto de la varilla de disparo (120). Alinee el orificio
del dispositivo de accionamiento (132) con el orificio del
conjunto de la varilla de disparo (120) e introduzca el
pasador (131).

Coloque la junta térica (133) en la bobina (134).
Recuerde que los labios de la junta en U (133) deben
apuntar abajo, hacia la placa del cabezal (122).

Deslice la bobina (134) hacia el conjunto de la varilla de
disparo (120) sobre el dispositivo de accionamiento (132)
e introduzca la arandela (130) por detrds de la misma. Por
medio de unos alicates para anillos de fijacion, coloque
el anillo de fijacion (129) en la ranura interna situada en
la bobina (134). Asegurese de que el anillo de fijacion
(129) esta completamente encajado en la ranura. Deslice
la bobina (134) abajo hacia el didmetro de la placa del
cabezal (122) anidado en la parte superior de la tapa
(125).

Lubrique el didmetro interior del manquito (126),
deslicelo hacia la bobina (134) y coléquelo en la tapa
(125). Recuerde que la inclinacion mas pronunciada del
manguito (126) debe colocarse en la tapa (125).

Instale la junta torica (128) en el prensaestopas superior
del manguito (126).

Instale la junta en U (136) y el cojinete de ventilacion
(135) en el didmetro inferior central del alojamiento de
la véalvula (144). Recuerde que los labios de la junta en U
(136) deben mirar hacia la parte superior del alojamiento
de la vélvula (144). Instale la junta torica (124) en el
prensaestopas de la cavidad inferior del alojamiento de
la valvula (144).

Instale el alojamiento de la valvula (144) en el conjunto
del motor deslizando el didmetro central hacia la bobina

AF1060-XX (es)



NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO (CONT'D)

LOCALIZACION Y SOLUCION DE PROBLEMAS

(134) y el manguito (126). Evite desplazar cualquiera de
las juntas toricas (124 y 128). Recuerde que debe alinear
el orificio de la valvula del lado del alojamiento de la
valvula (144) hacia la muesca de la placa del cabezal
(122).

20. Inserte los dos tornillos de cabeza cilindrica (145) a
través del alojamiento de la vélvula (144) y enrésquelos
en la placa del cabezal (122). Es posible que deba
girar ligeramente el alojamiento de la valvula (144)
para alinear los orificios roscados. Apriete los tornillos
de cabeza cilindrica (145) segun el valor del par
especificado.

21. Instale la pieza piloto (146), con el orificio mirando hacia
afuera, a través del alojamiento de la vélvula (144) y en
la bobina (134). Es posible que sea necesario girar la
bobina (134) para orientar la ranura menos profunda
de tal forma que mire hacia el orificio mas pequefio del
alojamiento de la valvula (144).

22. Instale la placa de la valvula piloto (147), con la marca de
identificacion orientada hacia afuera, en el alojamiento
de la vélvula (144) que cubre la pieza piloto (146).

23. Instale la junta piloto (148) en la cubierta piloto (150)
y montela en el bloque de la valvula (144) utilizando
cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138). Atornille
conforme a las especificaciones del par.

24. Instale la vélvula de deslizamiento (143), con el orificio
mirando hacia afuera, a través del alojamiento de la
valvula (144) y en la bobina (134).

25. Instale la placa de la valvula principal (142), con la
marca de identificacion orientada hacia afuera, en el
alojamiento de la valvula (144) que cubre la vélvula de
deslizamiento (143).

26. Instale las cuatro juntas téricas (113) en ambos tubos
(114y137).

27. Instale sin ajustar el tubo (137) en el didametro de la placa
del cabezal (122).

28. Instale sin ajustar el tubo (114) en el didmetro del
conjunto de la base (101).

29. Instale la junta del colector (141) en el colector (140)
y pliéguela en ambos tubos (114 y 137) hasta que las
juntas toricas (113) se fijen.

30. Sujete el colector (140) al bloque de la valvula (144)
utilizando cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138).
Instale un tornillo de cabeza cilindrica (139) a través
de la oreja del colector (140) en la placa del cabezal
(122). Apriete las cinco sujeciones (138 y 139) segun las
especificaciones del par.

31. Instale el silenciador (155)/conjunto del silenciador (201).

Pérdida de aire por el escape principal.
* Junta de carril (141) dafada. Sustituya la junta de carril
(141).
* Junta del piston (116) desgastada. Sustituya la junta del
pistén (116).
Pérdida constante de aire por el escape piloto (149).
* Juntaen U (136) desgastada. Junta de carril (148) dafada.
Sustituya la junta en U (136) y la junta de carril (148).
Pérdida de aire por el escape piloto (149) inicamente
durante el recorrido de descenso.
¢ Juntaen U (133) desgastada. Junta térica (128) dafada
o laminada. Sustituya la junta en U (133) y la junta térica
(128).
Pérdida de aire alrededor de la varilla del piston (115).
* Juntaen U (152) desgastada o dafiada. Sustituya la junta
en U (152).

Air Motor de Base y varilla de combinacion

——
f=o

N NN

=
TIPO -0-
Base separada, base rapida de la
varilla acoplada 65023 y conjunto
del piston 67489

Figura 3
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Figura 4

Opciones disponibles para los motores neumaticos AF1060-XX PEN
201
202 Opcional
Regulador de la 67445-4
valvula esférica de kit del silenciador -~

descompresién
automatica 67442/

cerrado opcional
(AF1060-01)

AF1060-XX (es)




MANUEL D’'UTILISATION

AF1060-XX

COMPREND : KITS D’ENTRETIEN, DEPANNAGE, LISTE DES PIECES

DETACHEES ET REMONTAGE.

DECHARGE:
REVISE:
(REV. A)

9-21-12

10" MOTEURS PNEUMATIQUES
6” COURSE
Couvre également 637489 les kits d’entretien

L)

LIRE ATTENTIVEMENT CE MANUEL AVANT D’INSTALLER,
D’UTILISER OU DE REPARER CET APPAREIL.

Il est de la responsabilité de I'employeur de mettre ces informations a la disposition de l'opérateur. Conserver ce manuel pour s'y référer.

CE MANUEL CONCERNE LES MODELES SUIVANTS

MODELE

AF1060

AF1060-01

KITS D’ENTRETIEN

e Utiliser uniquement des pieces de rechange ARO® pour
assurer la compatibilité avec la pression nominale et une
durée de vie la plus longue possible.

e 637489 pour les réparations générales sur tous les
moteurs pneumatiques.

DESCRIPTION GENERALE

NE PAS DEPASSER LA PRESSION DE
FONCTIONNEMENT MAXIMALE COMME INDIQUE SUR
LA PLAQUE DE LA POMPE.

CONSULTER LA FICHE D'INFORMATIONS
GENERALES POUR CONSULTER LES AUTRES CONSIGNES
DE SECURITE ET RENSEIGNEMENTS ESSENTIELS.

e Ce manuel ne concerne que les moteurs pneumatiques. Il
s'agit de I'un des quatre documents afférents a la pompe
ARO. Des exemplaires de ces formulaires sont disponibles
sur demande.

O Manuel d'utilisation de la pompe.

O Informations générales sur les pompes pneumatiques
et hydrauliques.

0 Manuel d'utilisation de l'extrémité de la pompe inférieure.

Manuel d’utilisation du moteur pneumatique ou
hydraulique.

¢ Le moteur pneumatique 10" est une unité d’alimentation
a usage général et est utilisé avec de nombreuses
pompes 2 billes et extrusion. Il utilise une construction
de type tirant pour un dépannage aisé et se raccorde
a diverses extrémités inférieures au moyen de tirants
pour un fonctionnement simple. Consulter le manuel d’
utilisation de la pompe pour des instructions détaillées.

GRAPHIQUE DESCRIPTIF DU MODELE

AF 10 XX - XX

Diamétre du moteur pneumatique
10-10"

Course
6-6"

Combinaison axe/base du moteur pneumatique
0-Base pompe divorcée avec connexion par axe a raccords rapides—
(Voir figure 3)

Options de moteur pneumatique
01 - Vanne marche/arrét et régulateur intégré

AF1060

AF1060-01

Figure 1

CONSIGNES DE FONCTIONNEMENT ET
MESURES DE SECURITE

o NE PAS DEPASSER LA PRESSION D’ADMISSION D’AIR
MAXIMALE DE 6,2 BAR (90 PSI) OU 75 CYCLES PAR
MINUTE.

Equipement haute pression: Toujours
débrancher I'alimentation en air et laisser la pression
s'échapper de I'équipement avant toute intervention.

e Une cosse de terre se trouve sur le moteur
pneumatique. Cette cosse de terre permet une mise a
la terre appropriée de la pompe.

CODES DES MATERIAUX
[A] = Aluminium [D] =Acétal
[B] = Nitrile [PP] = Polypropyléne
[Br] = Laiton [SS] = Acier inoxydable
[Bz] = Bronze [Ef] = Epoxy - Filament en fibre de verre renforcée

(@] Acier au carbone

DEMONTAGE D’'UN MOTEUR PNEUMATIQUE

REMARQUE : Tous les filets sont a droite.

1. Relever I'ensemble piston en poussant I'axe (115) vers le
haut du moteur pneumatique.

2. Retirer le silencieux (155)/I'ensemble silencieux (201)
pour faciliter le démontage.

3. Retirez les quatre (138) vis a téte creuse la téte du
collecteur (140) et la prise (138) forment la téte de vis de
la plaque de téte (122). Retirer le collecteur de téte (140)
en tirant vers 'extérieur et a retirer de tubes (114) et
(137).

[CK] = Céramique

AF1060-XX (fr)



LISTE DES PIECES / AF1060-XX

N° | Description (Qté)| Réf. [Mtl]
101 | Base et palier (1) | 66652 [A]
109 | Ecrou (1/2”-20) (8) | Y11-8-C | [C]
v'111 | Joint torique (1/8"X 93/4" 0.d.) (2) | Y325-272| [B]
112 | Cylindre (1) | 96940 [Ef]
v'113 | Joint torique (1/16”X 11/4” 0.d) (4) |Y325-24 | [B]
114 | Tuyau (1) | 96872 [C]
*115 | Tige (1) [Ss]
v'116 | Joint torique (1/4”X 10" 0.d.) (1) | Y325-448| [B]
*117 | Piston (1) [A]
*119 | Axe (1) [C]
*120 | Ensemble tige de déclenchement | (1) [A]
121 | Boulon (1/2"-20x 10 1/4”) (8) | 94046-1 | [C]
122 | Plaque de téte (1) | 96862 [A]
v'123 | Joint torique (3/32"X 1/2"0.d.) (1) [Y325-109| [B]
v'124 | Joint torique (1/16”X2"0.d.) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Capuchon (1) | 96897 [D]
126 | Manchon (1) | 96901 [Br]
127 | Cosse de terre (1) | 96878 [Bz]
v'128 | Joint torique (1/16"X 111/16” 0.d.) (1) | 96917 [B]
129 | Joint d’arrét (1.180" 0.d.) (1) |Y147-7 | [Q
130 | Rondelle (1) | 96894 [C]
131 | Axe (1) | 96895 [C]
132 | Goupille (1) | 96868 [C]
v'133 | Coupelle en U (3/16"X11/2"0.d.) (1) | 96908 [B]
134 | Tiroir (1) | 96875 [A]
135 | Bague de I'évent (1) | 96896 [D]
v'136 | Coupelle en U (5/32"X 13/8" 0.d.) (1) | 96907 [B]
137 | Tuyau (1) | 96871 [C]
138 | Vis a téte creuse (5/16"-18 X 1") (9) | Y99-52 | [C]
140 | Distributeur de téte (1) | 96857 [A]
v'141 | Joint principal (1) | 96900 [B]
142 | Plaque de vanne (1) | 96884 |[CK]
143 | Vanne D (1) | 96889 |[CK]
144 | Boitier de vanne (1) | 96866 [A]
145 | Vis a téte creuse (5/16"-18X 41/2") (2) | Y99-516 | [C]
146 | Insert du pilote (1) | 96882 |[CK]
147 | Plaque de soupape pilote (1) | 96883 |[CKI]
v'148 | Joint du pilote (1) | 96899 [B]
149 | Bouchon de I'évent (1) | 96906 [D]
150 | Couvercle du pilote (1) | 96865 [A]
v'152 | CoupelleenU (1) | Y186-24 | [B]
153 | Rondelle (1) | 92216 [Br]
154 | Joint d'arrét (1) | Y147-237| [C]
155 | Silencieux (1) | 96916 [C]
201 | Kit silencieux (en option, voir illustration 4)| (1) | 67445-4 | [C]
202 il:t:’g:lalt?::‘t‘l)r/Fermeture (en option, voir 67442
¥203 fgf??;l:!‘i ﬂ;}on (inclut les éléments 115, 67498
| Lubriplate FML-2 Grease Packet 2) | 94276
(1/4 0z.)

v’ Eléments du kit d'entretien (637489)

Pour simplifier la commande et le stockage, les piéces du kit d’en-
tretien universel sont compatibles avec toutes les tailles de moteur
pneumatique. Lors de la réparation du moteur, utiliser uniquement
les piéces requises pour ce type de moteur. Il restera certainement
des piéces en trop apres la réparation du moteur pneumatique.

& COUPLES DE SERRAGE REQUIS =
REMARQUE : NE PAS TROP SERRER LES FIXATIONS.
Serrer (109 et 121) entre 13,6 et 20,3 Nm (10 et 15 ft-lb)

Serrer (138 et 145) entre 5,6 et 6,8 Nm (50 et 60 in-Ib)
LUBRIFICATION/JOINTS D'ETANCHEITE
® REMARQUE : Lubrifier avec de la graisse (ARO réf. 94276).

121

203"
Pas l'utilisateur
en bon état

112

Figure 2
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DEMONTAGE D'UN MOTEUR PNEUMATIQUE (CONT'D)

4,

5.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.
25.
26.

Enlever le joint principal (141) du distributeur de téte
(140).

Déposer les tuyaux (114) et (137) en les tirant vers le
haut.

Retirer les quatre joints toriques (113) des deux tuyaux
(114) et (137).

Enlever la plaque de la vanne (142) et la vanne D (143)
du boitier (144).

Enlever les quatre vis a téte creuse (138) pour extraire le
couvercle du pilote (150).

Retirer le joint du pilote (148) du couvercle (150).

. Enlever la plaque de la vanne du pilote (147) et l'insert

du pilote (146) du boitier (144).

Enlever les deux vis a téte creuse (145) du boitier de la
vanne (144).

Déposer le boitier de la vanne (144) en le tirant vers le
haut.

Retirer le joint torique (124), la bague de Iévent (135) et
la coupelle en U (136) du boitier de la vanne (144).
Enlever le joint torique (128) et le manchon (126) du
bloc-moteur en le faisant glisser vers le haut.

Tirer le tiroir (134) aussi loin du bloc-moteur que possible
afin de dégager le dessous du tiroir lui-méme.

Localiser le joint d'arrét (129) et le retirer du tiroir (134) a I
aide des pinces prévu a cet effet.

Soulever pour enlever le tiroir (134) et retirer la coupelle
en U (133) de ce dernier.

Faire glisser I'axe (131) pour retirer la goupille (132), la
rondelle (130) et le joint d'arrét (129) de I'ensemble tige
de déclenchement (120). Dévisser les 8 écrous (109) des
boulons a téte hexagonale (121).

Dévisser les 8 boulons (121) de la plaque de téte (122) et
de la base (101).

Retirer la plaque de téte (122) du cylindre pneumatique
(112).

Enlever le joint torique (111), le capuchon (125) et le
joint torique (123) de la plaque de téte (122).

Tirer le cylindre pneumatique (112) vers le haut jusqu'a
ce que I'ensemble piston (203) se sépare de la base (101).
Si, au cours de cette étape, I'ensemble piston (203) n'est
pas extrait de la base (101), I'enlever aprés le retrait du
cylindre pneumatique (112).

Si le cylindre pneumatique (112) et I'ensemble piston
(203) sont extraits en seul blog, retirer I'ensemble piston
(203) du cylindre pneumatique (112).

Retirer le joint torique (116) du piston (117).

Retirer le joint torique (111) de la base (101).

Enlever le joint d’arrét (154), la rondelle (153) et la
coupelle en U (152) de la base (101).

REMONTAGE D’'UN MOTEUR PNEUMATIQUE

1.

2.

Enduire tous les joints toriques, coupelles en U et autres
pieces en caoutchouc avant l'installation.

installer la coupelle en U (152), la rondelle (153) et le
joint d'arrét (154) dans la base (101).

Installer le joint torique (111) dans la rainure sur la base
(101).

Installer le joint torique (116) dans la rainure sur le piston
(117).

Pousser la tige du piston (115) au travers de la base (101),
en veillant a ne pas endommager le collet de la coupelle
en U (152)

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Lubrifier le diamétre intérieur du cylindre pneumatique
(112) et faire glisser ce dernier par-dessus I'ensemble
piston (203) et la base du moteur pneumatique (101).
Aligner les encoches de la plaque de téte (122) sur l'orifice
de la base (101) et appuyer sur la plaque de téte (122)
jusqu’a ce qu'elle se mette en place contre le cylindre
pneumatique (112). Lensemble tige de déclenchement
(120) doit passer au centre de la plaque de téte (122).
Passer les 8 boulons (121) dans la plaque de téte (122) et
la base (101).

Assemble the 8 (109) nuts to (121) hex head bolts and
tighten per specified torque sequence and value.

Pull the (120) trip rod assembly as far out of the air motor
assembly as possible, slide the (123) O-ring over the
(120) trip rod assembly and down into the gland found
in the (122) head plate.

Faire glisser le capuchon (125) sur I'ensemble tige de
déclenchement (120), puis vers le bas dans l'alésage de
la plaque de téte (122).

Faire glisser le joint d’arrét (129) en premier et la rondelle
(130) ensuite, sur I'ensemble tige de déclenchement
(120).

Faire glisser la goupille (132) sur I'ensemble tige de
déclenchement (120). Aligner l'orifice de la goupille (132)
sur celui de I'ensemble tige de déclenchement (120) et
insérer I'axe (131).

Fixer la coupelle en U (133) au tiroir (134). Noter que le
collet de la coupelle en U (133) doit étre dirigé vers le
bas, vers la plaque de téte (122).

Faire glisser le tiroir (134) sur I'ensemble tige de
déclenchement (120) par-dessus la goupille (132) et
insérer la rondelle (130). A I'aide des pinces pour joint d’
arrét, installer le joint d'arrét (129) dans la rainure qui se
trouve dans le tiroir (134). Sassurer que le joint d'arrét
(129) est bien installé dans la rainure. Faire glisser le tiroir
(134) vers le bas dans l'alésage de la plaque de téte (122)
logée dans la partie supérieure du capuchon (125).
Lubrifier le diamétre intérieur du manchon (126) et le faire
glisser sur le tiroir (134) pour l'installer dans le capuchon
(125).

Installer le joint torique (128) dans le presse-étoupe
supérieur du manchon (126).

Installer la coupelle en U (136), la bague de I'évent (135)
dans l'alésage inférieur du centre du boitier de la vanne
(144). Remarquer que le collet de la coupelle en U (136)
doit étre dirigé vers le haut du boitier de la vanne (144).
Installer le joint torique (124) dans le presse-étoupe
inférieur en retrait du boitier de la vanne (144).

Installer le boitier de la vanne (144) sur le bloc-moteur
en faisant glisser I'alésage central sur le tiroir (134) et
le manchon (126). Veiller a ne pas déloger les joints
toriques (124 et 128). S'assurer d'aligner la grande cavité
de la vanne située sur le c6té du boitier (144) sur I’
encoche de la plaque de téte (122).

Faire passer les deux vis a téte creuse (145) dans le boitier
de la vanne (144) et le filet dans la plaque de téte (122). Il
peut étre nécessaire de tourner légérement le boitier de
la vanne (144) pour aligner les orifices taraudés. Serrer
les vis a téte creuse (145) au couple spécifié.

Faire passer I'insert du pilote (146), avec la cavité vers I
extérieur, au travers du boitier de la vanne (144) et du
tiroir (134). Il peut étre nécessaire de tourner le tiroir
(134) pour orienter la face la moins profonde de sorte qu’
elle se trouve en face de la cavité la plus petite du boitier
de lavanne (144).

AF1060-XX (fr)



MONTAGE D'UN MOTEUR PNEUMATIQUE (CONT'D)

22

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30

. Installer la plaque de la soupape pilote (147), avec I
orifice d'identification vers l'extérieur, dans le boitier de
la vanne (144) de fagon a couvrir l'insert du pilote (146).
Installer le joint du pilote (148) dans le couvercle du
pilote (150) et fixer le bloc-vanne (144) a l'aide des quatre
vis a téte creuse (138). Serrer au couple spécifié.

Faire passer la vanne D (143), avec la cavité vers I’
extérieur, au travers du boitier de la vanne (144) et du
tiroir (134).

Installer la plaque de vanne principale (142), avec l'orifice
d’identification vers l'extérieur, dans le boitier de la
vanne (144) de facon a couvrir la vanne D (143).

Installer les quatre joints toriques (113) sur les deux
tuyaux (114) et (137).

Placer le tuyau (137) dans l'alésage de la plaque de téte
(122) sans serrer.

Placer le tuyau (114) dans l'alésage de la base (101) sans
serrefr,

Installer le joint du distributeur (141) dans le distributeur
(140) et le télescope sur les deux tuyaux (114 et 137)
jusqu’a ce que les joints toriques (113) soient en place.
Fixer le distributeur (140) au bloc-vanne (144) a l'aide
des quatre vis a téte creuse (138). Installer une vis a téte
creuse (139) dans la patte du distributeur (140) dans la
plaque de téte (122).

. Installer le silencieux (155)/ensemble silencieux (201).

DEPANNAGE

Fuite d'air sur I'échappement principal.

Rondelle d'alignement (141) endommagée. Remplacer la
rondelle d'alignement (141).

Joint de piston (116) usé. Remplacer le joint de piston
(116).

Fuite d'air continue sur I'échappement du pilote (149).

Coupelle en U (136) usée. Rondelle d'alignement (148)
endommagée. Remplacer la coupelle en U (136) et la
rondelle d’alignement (148).

Fuite dair sur I'échappement du pilote (149) uniquement
pendant la descente.

Coupelle en U (133) usée. Joint torique (128)
endommagé ou enroulé. Remplacer la coupelle en U
(133) et le joint torique (128).

Fuite d'air autour de la tige du piston (115).

Coupelle en U (152) usée ou endommagé. Remplacer la
coupelle en U (152).

@

Moteur pneumatique de base et Rod Combinaison

N

o

=
TYPE -0-

Base divorcée, BASE 65023 a tige a
raccord rapide et ENSEMBLE PISTON

67489

Figure 3
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Options disponibles pour les moteurs pneumatiques AF10XX-XX

201

decomprgssm\n Kit silencieux .
automatique a %

202, . Facultatif
Fermeture/Régulateur a 67445-4

clapet a bille 67442
en option
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MANUALE D'USO

AF1060-XX

INCLUDE: KIT DI MANUTENZIONE, RISOLUZIONE DEI PROBLEMI,
ELENCO DEI COMPONENTI, SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO.

LIBERARE:
RILASCIATO:
(REV. A)

9-21-12

10” MOTORI PNEUMATICI
6” CORSA
Contiene istruzioni 637489 sui kit di manutenzione

I.!!I PRIMA DI INSTALLARE, METTERE IN FUNZIONE O RIPARARE QUESTA
|.. APPARECCHIATURA, LEGGERE ATTENTAMENTE IL PRESENTE MANUALE.

La distribuzione di queste informazioni agli operatori & responsabilita del datore di lavoro. Si consiglia di conservare il presente
manuale come riferimento futuro.

IL PRESENTE MANUALE RIGUARDA | SEGUENTI MODELLI

MODELLO

AF1060

AF1060-01

KIT DI MANUTENZIONE

¢ Al fine di garantire livelli compatibili di pressione e
prolungare al massimo la durata del prodotto, usare
esclusivamente pezzi di ricambio di marca ARO®.

e 637489 per la riparazione generica di tutti i motori
pnheumatici.

DESCRIZIONE GENERALE

NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA
DI ESERCIZIO INDICATA SULLA TARGHETTA DEL
MODELLO DELLA POMPA.

PER ULTERIORI PRECAUZIONI DI
SICUREZZA E ALTRE INFORMAZIONI IMPORTANT],
CONSULTARE LA SCHEDA INFORMATIVA GENERALE.

e || presente manuale si riferisce solo alla sezione
motore pneumatico. E uno dei quattro documenti che
accompagnano le pompe ARO. Le copie di queste schede
sono disponibili su richiesta.

O Manuale d’'uso del modello della pompa.

O Informazioni generali sulle pompe pneumatiche e
sulle pompe idrauliche.

[0 Manuale d'uso per l'estremita inferiore della pompa.

Manuale d'uso del motore pneumatico o idraulico.

e || motore pneumatico 10” & un’unita di potenza
generica utilizzata con molte pompe a 2 sfere e chop
check. Utilizza la costruzione a tiranti per semplificare
la suddivisione e si collega alle varie estremita inferiori
attraverso i tiranti per semplificare il funzionamento. Per
istruzioni dettagliate consultare il manuale d'uso del
modello della pompa.

AF1060

AF1060-01

Figura 1

PRECAUZIONI IN MERITO AL
FUNZIONAMENTO E ALLA SICUREZZA

GRAFICO DESCRITTIVO DEL MODELLO

AF 10 XX - XX

Diametro del motore pneumatico
10-10"

Lunghezza della corsa
6-6"

Combinazione base/barra del motore pneumatico
0 - Base della pompa divorziata con collegamento della barra |—!
ad accoppiamento rapido (Vedere la Figura 3)

Opzioni motore pneumatico
01 - Regolatore e valvola di accensione/spegnimento integrati |

e NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA DELL'ARIA
IN INGRESSO DI 90 (6.2 BAR) O 75 CICLI AL MINUTO.
Apparecchiatura a pressione elevata:

prima di compiere qualsiasi intervento, scollegare I’
alimentazione dell’aria e scaricare la pressione dei
materiali.

¢ Sul motore pneumatico & presente un capocorda che
garantisce un'adeguata messa a terra della pompa.

CODICE DEL MATERIALE

[D] = Acetale

[PP] = Polipropilene

[SS] = Acciaio inox

[Ef] = Filamento rinforzato di vetroresina epossidica
[CK] = Ceramica

Alluminio

Buna Nitrile
Ottone

Bronzo

Acciaio al carbonio

[A]
[
[Br]
[Bz]
@

SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

NOTA: tutte le filettature si trovano a destra.

1. Sollevare il gruppo del pistone premendo la barra (115)
verso |'estremita superiore del motore pneumatico.

2. Rimuovere il silenziatore (155)/gruppo del silenziatore
(2017) per facilitare lo smontaggio.

3. Rimuovere i quattro (138) viti a brugola da collettore
testa (140) e la piastra di testa forma (122) a vite TCEl
(138). Rimuovere la testa (140) collettore sollevando e
verso l'esterno per rimuovere dai tubi (114) e (137).

4. Rimuovere la guarnizione principale (141) dal collettore

1
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ELENCO COMPONENTI / AF1060-XX

(omponente| Descrizione (Q.ta)| Codice art.|[Mtl]
101 | Base e cuscinetto (1) | 66652 [A]
109 | Dado (1/2"-20) (8) | Y11-8-C | [C]
v'111 | O-Ring (1/8”X93/4" 0.d.) (2) | Y325-272| [B]
112 | Cilindro (1) | 96940 [Ef]
v'113 | O-Ring (1/16”X11/4" 0.d.) (4) | Y325-24 | [B]
114 | Tubo (1) | 96872 [C]
*115 | Barra (1 [SS]
V116 | O-Ring (1/4”X 10" 0.d.) (1) | Y325-448| [B]
*117 | Pistone (1) [A] :
*119 | Boccola (1) [C] 132 \?/133®@
#120 | Gruppo della barra di scatto (1) [A] 30— ™3
121 | Bullone (1/2"-20x 10 1/4”) (8) | 94046-1 | [C] D128—O ™59
122 | Piastra principale (1) | 96862 [A] 121 126 0)
V123 | O-Ring (3/32"X1/2" o) (1) | Y325-109] [B] Y
V124 | O-Ring (1116'X 2" 0.d) (1) | 32532 [ [B] D124—O 37
125 | Puntalino (1) [96897 | D] NI 113
126 | Manicotto (1) {96901 [Br] ©0)
127 | Capocorda (1) | 96878 | [Bz] ¢ ‘
V128 | O-Ring (1/16"X111/16"0.d.) (1) 96917 | [B] 122
129 | Anello elastico (1.180”0.d.) (1) | v147-7 | [Q
130 | Rondella (1) | 96894 [C] S—1130
131 | Perno (1) [ 96895 | [C] :
132 | Elemento conduttore (1) | 96868 [C]
v'133 | U-Cup (3/16"X11/2"0.d.) (1) | 96908 [B] 114
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Boccola di sfiato (1) [ 96896 | D] O :
v'136 | U-Cup (5/32"X 13/8" 0.d.) (1) | 96907 [B] o— 913 ®
137 | Tubo (1) | 96871 [C]
138 | Vite ad esagono incassato (5/16"-18X1”)| (9) | Y99-52 | [C]
140 | Collettore principale (1) | 96857 [A]
v'141 | Guarnizione principale (1) | 96900 [B]
142 | Piastra della valvola (1) | 96884 | [CK]
143 | Valvola a cassetto (1) | 96889 |[CK]
144 | Alloggio della valvola (1) | 96866 [A]
145 | Vite ad esagono incassato (5/16™-18X41/2")| (2) | Y99-516 | [C] *203
146 | Inserto pilota (1) | 96882 |[CK] || Non riparabile
147 | Piastra della valvola pilota (1) | 96883 |[CK] dali 120
v'148 | Guarnizione pilota (1) | 96899 [B]
149 | Tappo dello sfiato (1) | 96906 [D]
150 | Coperchio pilota (1) | 96865 [A]
v'152 | U-Cup (1) | Y186-24 | [B]
153 | Rondella (1) | 92216 [Br]
154 | Anello elastico (1) | Y147-237| [C]
155 | Silenziatore (1) | 96916 [C]
201 | Kit silenziatore (opzionale, vedere Fig.4) | (1) | 67445-4 | [C]
202 | Regolazione/arresto (opzionale, vedere Fig. 4) 67442
203 ﬁrsllj?s(')ﬁ:lar‘:sfz%:\e (include i componentis 67498 112
| Confezione di grasso Lubriplate FML-2 2) | 94276
(1/4 0z.)
v' Componenti inclusi nel kit di manutenzione (637489)
Per semplificare I'ordinazione e 'immagazzinaggio, il kit di
manutenzione universale contiene componenti di ricambio uti-
lizzabili su motori pneumatici di qualsiasi dimensione. Utilizzare
esclusivamente i componenti necessari per il motore che si sta
riparando. Una volta riparato il motore pneumatico rimarranno
dei componenti di ricambio inutilizzati. ’ SEQUEN7ZA DI COPPIA
& REQUISITI DELLE COPPIE DI SERRAGGIO =
NOTA: EVITARE DI STRINGERE ECCESSIVAMENTE | DISPO-
SITIVI DI FISSAGGIO. 101
Stringere (109 e 121) a 10-15 ft/Ib (13,6-20,3 Nm)
Stringere (138 e 145) a 50-60 in/Ib (5,6-6,8 Nm)
LUBRIFICANTI/SIGILLANTI . 109 — @
® NOTA: lubrificare con il grasso (ARO codice art. 94276). Figura 2
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SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO (CONT'D)

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.
26.
27.

principale (140).

Rimuovere i tubi (114) e (137) tirandoli verso I'alto.
Rimuovere i quattro O-ring (113) da entrambi i tubi (114)
e (137).

Rimuovere la targhetta della valvola (142) e la valvola a
cassetto (143) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere le quattro viti ad esagono incassato (138) per
estrarre il coperchio pilota (150).

Rimuovere la guarnizione pilota (148) dal coperchio
pilota (150).

Rimuovere la piastra della valvola pilota (147) e l'inserto
pilota (146) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere le due viti ad esagono incassato (145) dall’
alloggiamento della valvola (144).

Rimuovere I'alloggiamento della valvola (144) tirandola
verso l'alto.

Rimuovere I'0-ring (124), la boccola di sfiato (135) e I
U-cup (136) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere I'0-ring (128) e il manicotto (126) dal gruppo
del motore facendolo scorrere verso l'alto.

Allontanare quanto piu possibile la bobina (134) dal
gruppo del motore per esporre il lato inferiore della
bobina stessa.

Individuare e rimuovere I'anello elastico (129) dalla
bobina (134) usando le pinze dell'anello elastico.
Sollevare la bobina (134) e rimuovere I'U-cup (133).

Far scorrere il perno (131) per rimuovere I'elemento
conduttore (132), la rondella (130) e I'anello elastico (129)
dal gruppo della barra di scatto (120).

Rimuovere i dadi 8 (109) dalle viti a testa esagonale
(121).

Rimuovere le viti 8 (121) dalla piastra principale (122) e
dal gruppo della base (101).

Rimuove la piastra principale (122) dal cilindro
pneumatico (112).

Rimuovere I'0-ring (111), il puntalino (125) e I'O-ring
(123) dalla piastra principale (122).

Tirare il cilindro pneumatico (112) verso l'alto finché il
gruppo del pistone (203) non si separa dal gruppo della
base (101). Se in questa fase il gruppo del pistone (203)
non é stato allontanato dal gruppo della base (101),
rimuoverlo dopo aver estratto il cilindro pneumatico
(112).

Se il cilindro pneumatico (112) e il gruppo del pistone
(203) sono stati rimossi come unita unica, estrarre il
gruppo del pistone (203) dal cilindro pneumatico.
Rimuovere I'0-ring (116) dal pistone (117).

Rimuovere I'0-ring (111) dal gruppo della base (101).
Rimuovere I'anello elastico (154), la rondella (153) e I
U-cup (152) dal gruppo della base (101).

RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

1.

Prima di procedere con l'installazione, applicare
del grasso su tutti gli O-ring, gli U-cup e sugli altri
componenti in gomma.

Installare I'U-cup (152), la rondella (153) e I'anello elastico
(154) nel gruppo della base (101).

Installare I'O-ring (111) nella scanalatura presente sul
gruppo della base (101).

Installare I'O-ring (116) nella scanalatura presente sul
pistone (117).

Spingere la biella (115) attraverso il gruppo della base

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

(101) facendo attenzione a non danneggiare i bordi dell’
U-cup (152).

Lubrificare il diametro interno del cilindro pneumatico
(112) e farlo scorrere in basso sul gruppo del pistone (203)
e fino al gruppo della base del motore pneumatico (101).
Allineare la tacca sulla piastra principale (122) con la porta
presente sul gruppo della base (101) e premere la piastra
principale (122) verso il basso fino a collocarla contro il
cilindro pneumatico (112). Il gruppo della barra di scatto
(120) deve passare dal centro della piastra principale
(122).

Montare le 8 viti (121) facendole passare attraverso la
piastra principale (122) e il gruppo della base (101).
Montare i 8 dadi (109) facendoli passare attraverso le viti
a testa esagonale (121) e stringerli in base alla sequenza
e al valore di coppia.

Allontanare il pit possibile il gruppo della barra di scatto
(120) dal gruppo del motore pneumatico, far scorrere I
O-ring (123) sul gruppo della barra di scatto (120) e fino
al pressacavo presente sulla piastra principale (122).

Far scorrere il puntalino (125) sul gruppo della barra di
scatto (120) e fino al foro presente sulla piastra principale
(122).

Far scorrere prima l'anello elastico (129) poi la rondella
(130) sul gruppo della barra di scatto (120).

Far scorrere l'elemento conduttore (132) sul gruppo
della barra di scatto (120). Allineare il foro presente
sull'elemento conduttore (132) con il foro presente sul
gruppo della barra di scatto (120) e inserire il perno
(131).

Montare I'U-cup (133) sulla bobina (134). | bordi dell’
U-cup (133) devono essere rivolti in basso verso la
piastra principale (122).

Far scorrere la bobina (134) sul gruppo della barra di
scatto (120) sull'elemento conduttore (132), quindi
inserire la rondella (130) posteriormente. Servendosi delle
pinze dell’anello elastico, posizionare I'anello elastico
(129) nella scanalatura interna presente sulla bobina
(134). Assicurarsi che I'anello elastico (129) sia innestato
fino in fondo nella scanalatura. Spingere la bobina (134)
nel foro della piastra principale (122) presente sulla parte
superiore del puntalino (125).

Lubrificare il diametro interno del manicotto (126), quindi
farlo scorrere sulla bobina (134) e fino al puntalino (125).
La rastremazione grande presente sul manicotto (126)
deve essere posizionata nel puntalino (125).

Installare 1'0-ring (128) sul pressacavo superiore del
manicotto (126).

Installare I'U-cup (136) e la boccola di sfiato (135) nel
foro centrale inferiore dell'alloggiamento della valvola
(144). 1 bordi dell'U-cup (136) devono essere rivolti verso
il lato superiore dell'alloggiamento della valvola (144).
Installare '0-ring (124) sul pressacavo posteriore dell’
alloggiamento della valvola (144).

Installare I'alloggiamento della valvola (144) sul gruppo
del motore, facendo scorrere il foro centrale sulla bobina
(134) e sul manicotto (126). Fare attenzione a non
spostare gli O-ring (124 e 128). Allineare la sede della
valvola grande sul lato dell'alloggiamento della valvola
(144) con la tacca presente sulla piastra principale (122).
Installare le due viti ad esagono incassato (145)
facendole passare attraverso l'alloggiamento della
valvola (144) e infilarle nella piastra principale (122).
Potrebbe essere necessario ruotare lievemente I’

13
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RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO (CONT’D)

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

alloggiamento della valvola (144) per allinearlo ai fori
filettati. Stringere le viti ad esagono incassato (145)
secondo il valore di coppia specificato.

Installare l'inserto pilota (146) con la sede rivolta verso I
esterno, facendolo passare attraverso |'alloggiamento
della valvola (144) e la bobina (134).

Potrebbe essere necessario ruotare la bobina (134) per
orientare lo slot meno profondo verso la sede piu piccola
dell'alloggiamento della valvola (144).

Installare la piastra della valvola pilota (147), con I
increspatura identificativa rivolta verso l'esterno, nell’
alloggiamento della valvola (144), coprendo l'inserto
pilota (146).

Installare la guarnizione pilota (148) nel coperchio pilota
(150) e assemblarlo alla valvola di blocco (144) con le
quattro viti ad esagono incassato (138). Stringere in base
ai dati delle coppie di serraggio.

Installare la valvola a cassetto (143) con la sede
rivolta verso l'esterno, facendola passare attraverso I’
alloggiamento della valvola (144) e la bobina (134).
Installare la piastra della valvola principale (142), con I
increspatura identificativa rivolta verso l'esterno, nell’
alloggiamento della valvola (144), coprendo la valvola a
cassetto (143).

Installare i quattro O-ring (113) su entrambi i tubi (114 e
137).

Installare il tubo (137) nel foro presente sulla piastra
principale (122) senza stringere.

Installare il tubo (114) nel foro presente sul gruppo della
base (101) senza stringere.

Installare la guarnizione del collettore (141) nel collettore
(140) e incastrarla su entrambi i tubi (114 e 137) fino
a fissare gli O-ring (113). Serrare il collettore (140) alla
valvola di blocco (144) con le quattro viti ad esagono
incassato (138). Installare una vite ad esagono incassato
(139) facendola passare attraverso 'attacco del collettore
(140) e nella piastra principale (122). Stringere tutte e
cinque i dispositivi di fissaggio (138 e 139) in base ai dati
delle coppie di serraggio.

Installare il silenziatore (155)/gruppo del silenziatore
(201).

RISOLUZIONE DEI PROBLEMI

Perdita d'aria dallo scarico principale.
® Guarnizione dellimboccatura danneggiata (141).

Sostituire la guarnizione dell'imboccatura (141).

® Guarnizione del pistone (116) logorata. Sostituire la

guarnizione del pistone (116).

Perdita d'aria continua dallo scarico pilota (149).
® U-cup (136) logorato. Guarnizione dellimboccatura

danneggiata (148). Sostituire I'U-cup (136) e la
guarnizione dell'imboccatura (148).
Perdita d'aria dallo scarico pilota (149) durante la corsa
discendente.
¢ U-cup (133) logorato. O-ring arrotolato o danneggiato
(128). Sostituire I'U-cup (133) e 'O-ring (128).
Perdita d'aria intorno alla biella (115).
¢ U-cup (152) logorato o danneggiato. Sostituire I'U-cup
(152).

Air Motor Base e Rod Combinazione

o

N NN

=
TIPO -0-

Base divorziata, barra ad
accoppiamento rapido,
GRUPPO DELLA BASE 65023 e del
PISTONE 67489
Figura 3
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Opzioni disponibili per motori pneumatici AF10XX-XX PR
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Loz )
BEDIENERHANDBUCH AF1060-XX

INHALT: SERVICE-KITS, FEHLERBEHEBUNG, TEILELISTE, DEMONTAGE erstelltam:  9-21-12
UND MONTAGE. iberarbeitet am:
10" DRUCKLUFTMOTOREN
6" HUB

Inkl. 637489 Service-Kits

[] DIESES HANDBUCH SORGFALTIG LESEN, BEVOR DIE AUSRUSTUNG
[ ] INSTALLIERT, IN BETRIEB GENOMMEN ODER GEWARTET WIRD.

Es liegt in der Verantwortung des Betreibers, diese Informationen dem Bedienungspersonal zukommen zu lassen. Fir kiinftige Fragen
aufbewahren.

DIESES HANDBUCH BEZIEHT SICH AUF DIE FOLGENDEN MODELLE

MODELL
AF1060 | AF1060-01

SERVICE-KITS

¢ Nur Originalersatzteile von ARO® verwenden, um einen
korrekten Nenndruck und maximale Laufzeiten zu
gewahrleisten.

¢ 637489 zur allgemeinen Reparatur aller Druckluftmotoren.

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

DEN AUF DER MODELLPLAKETTE DER PUMPE
ANGEGEBENEN MAXIMALEN ARBEITSDRUCK NICHT
UBERSCHREITEN.

LESEN SIE DAS BEIBLATT MIT DEN
ALLGEMEINEN INFORMATIONEN. ES ENTHALT
WEITERE SICHERHEITSANWEISUNGEN UND ANDERE AF1060 . AF1060-01
WICHTIGE HINWEISE. Abbildung 1

e Dieses Handbuch befasst sich nur mit dem BETRIEB UND SICHERHEITSMASSNAHMEN

Druckluftmotor. Es ist eines von vier Dokumenten fir

ARO-Pumpen. Ersatzausfertigungen dieser Dokumente o pEN MAXIMALEN LUFTEINLASSDRUCK VON 6.2 BAR
sind auf Anfrage erhaltlich. (90 PSI) ODER 75 ZYKLEN PRO MINUTE NICHT
O Bedienerhandbuch fiir Pumpenmodell. UBERSCHREITEN.

O Allgemeine Informationen fiir druckluftbetriebene Hochdruckgerit - Vor der Wartung miissen

oder hydraulisch betriebene Pumpen. die Luftzufuhr getrennt und der Materialdruck
O Bedienerhandbuch flir unteres Pumpenende. abgelassen werden.

Bedienerhandbuch fiir Druckluft- oder Hydraulikmotor. « Am Druckluftmotor befindet sich eine Erdungsose.
e Der 10"-Druckluftmotor ist ein Universalaggregat, das Diese Erdungsdse erméglicht eine ordnungsgemiBe

ir) zahlreichen Z—Kugel— und Schbpfkolbeppumpen zZum Erdung der Pumpe.
Einsatz kommt. Die Spurstangenkonstruktion des Motors
erleichtert die Demontage. Fiir eine einfache Bedienung MATERIALCODE
kann er Uiber Spurstangen an eine Vielzahl von unteren . _
. [A] = Aluminium [D] = Acetal
Enden angeschlossen werden. Genaue Anweisungen dazu [B] = Nitrikautschuk [PP] = Polypropylen
sind im Bedienerhandbuch des Pumpenmodells zu finden. [Br] = Messing (58] = Edelstahl )
[Bz] = Bronze [Efl = Epoxid - glasfaserverstarkte Faser
TABELLE MODELLBESCHREIBUNG (9= Unleglerter St (0= Keramk
DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS
AF 10 XX-XX
Durch des Druckluf HINWEIS: Alle Gewinde sind rechtsdrehend.
1(;'_rc10',,"esser es Druckluftmotors 1. Die Kolbenbaugruppe anheben, indem die (115) Kolben-
stange zur Oberseite des Druckluftmotors geschoben wird.
Hublénge 2. Den (155) Schallddmpfer bzw. die (201) Schallddmpfer-
6-6" baugruppe flr eine einfache Demontage ausbauen.
Basis-/Kolbenstangenkombination des Druckluftmotors 3. Entfernen S_le dle vier (1 3.’8) !nbUSSChra_Uben aus der
0-Getrennte Pumpenbasis, inkl. Kolbenstange mit Schnellkopplung|— (140) Kopf vielféltig und die ein (138) Zylinderschraube
(Siehe Abbildung 3) bilden die (122) Kopfplatte. Entfernen Sie die (140) Kopf
- - Verteiler durch Hochziehen und nach au3en, um von
Optionen fiir den Druckluftmotor Rohren (114) tf d(137)
01 - Integriertes Ein/Aus-Ventil und Regler onren Zu entiernen, un ’
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TEILELISTE / AF1060-XX

Komponente( Beschreibung (Menge)| Teilenummer|[Material]
101 | Basis und Lager (1) | 66652 [A]
109 | Mutter (1/2"-20) (8) | Y11-8-C | [C]
v111 | O-Ring (1/8”"X93/4" 0.d.) (2) | Y325-272| [B]
112 | Zylinder (1) | 96940 [Ef]
v'113 | O-Ring (1/16”X 11/4" 0.d.) (4) | Y325-24 | [B]
114 | Zuleitung (1) | 96872 [C]
*115 | Kolbenstange (1) [SS]
v'116 | O-Ring (1/47X 10" 0.d.) (1) | Y325-448| [B]
*117 | Kolben (1) [A]
*119 | Buchse (1) [C]
*120 | Steuerstangenbaugruppe (1) [A]
121 | Bolzen (1/2”-20x101/4") (8) | 94046-1 | [C]
122 | Kopfplatte (1) | 96862 [A]
v'123 | O-Ring (3/32"X 1/2" 0.d.) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | O-Ring (1/16"X 2" 0.d.) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Deckel (1) | 96897 [D]
126 | Hiilse (1) | 96901 [Br]
127 | Erdungsose (1) | 96878 | [Bz]
v'128 | O-Ring (1/16"X111/16" 0.d.) (1) | 96917 [B]
129 | Sicherungsring (1.180"0.d.) (1) | Y147-7 | [C]
130 | Unterlegscheibe (1) | 96894 [C]
131 | Stift (1) | 96895 [C]
132 | Steuergerat (1) | 96868 [C]
v'133 | U-Becher (3/16"X11/2"0.d.) (1) | 96908 [B]
134 | Spool (1) | 96875 [A]
135 | Vent Bushing (1) | 96896 [D]
v'136 | U-Becher (5/32"X 13/8”0.d.) (1) | 96907 [B]
137 | Zuleitung (1) | 96871 [C]
138 | Inbusschraube (5/16"-18 X 17) (9) [ Y99-52 | [C]
140 | Zylinderkopfkriimmer (1) | 96857 [A]
v'141 | Hauptdichtung (1) | 96900 [B]
142 | Ventilplatte (1) | 96884 |[CK]
143 | D-Ventil (1) | 96889 | [CK]
144 | Ventilgehduse (1) | 96866 [A]
145 | Inbusschraube (5/16”-18 X 41/2”) (2) | Y99-516 | [C]
146 | Steuerventileinlass (1) | 96882 [CK]
147 | Steuerventilplatte (1) | 96883 |[CK]
v'148 | Steuerventildichtung (1) | 96899 [B]
149 | Verschlussstopfen (1) | 96906 [D]
150 | Pilotventilabdeckung (1) | 96865 [A]
v'152 | U-Becher (1) | Y186-24 | [B]
153 | Unterlegscheibe (1) | 92216 [Br]
154 | Sicherungsring (1) | Y147-237| [C]
155 | Schalldampfer (1) | 96916 IC]
201 | Schalldampfer-Kit (optional, siehe Abb.4)| (1) | 67445-4 | [C]
202 ﬁfgl‘e)r/Absperrung (optional, siehe 67442
¥203 all(nzl?zeor)\baugruppe(inkl.115,117,119 67498

~ | Lubriplate FML-2 Schmierfett @) | 94276

(1/4 0z.)

v’ Inhalt des Service-Kits (637489).

Zur Vereinfachung von Bestellung und Lagerung enthilt das uni-
versale Service-Kit Ersatzteile fiir alle DruckluftmotorgroBen. Zur
Reparatur des Motors werden nur die Teile verwendet, die fiir den
jeweiligen Motortyp benotigt werden. Die anderen Ersatzteile aus
dem Kit bleiben nach der Reparatur des Druckluftmotors iibrig.

& ERFORDERLICHES DREHMOMENT =
HINWEIS: BEFESTIGUNGSMITTEL NICHT ZU FEST ANZIEHEN.
Die (109 und 121) Bolzen mit einem Drehmoment von 13,6 - 20,3 Nm (10- 15 in-lbs) anziehen.
Die (138 und 145) Bolzen mit einem Drehmoment von 5,6 - 6,8 Nm (50 - 60 in-lbs) anziehen.

SCHMIERUNG / DICHTUNGSMITTEL
@ HINWEIS: Mit Schmiermittel (ARO Teile-Nr. 94276) schmieren.

121

203"

Nicht Benutzer
gewartet werden

Abbildung 2
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DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS (CONT'D)

4,

5.

6.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.
26.
27.

Die (141) Hauptdichtung vom (140) Zylinderkopfkriim-
mer entfernen.

Die Zuleitungen (114) und (137) zum Entfernen nach
oben ziehen.

Die vier (113) O-Ringe aus beiden Zuleitungen (114) und
(137) entfernen.

Die (142) Ventilplatte und das (143) D-Ventil aus dem
(144) Ventilgehduse ausbauen.

Die vier (138) Inbusschrauben l6sen, um die (150)
Steuerventilabdeckung abzunehmen.

Die (148) Steuerventildichtung an der (150) Steuerventi-
labdeckung entfernen.

Die (147) Steuerventilplatte und den (146) Steuerven-
tileinlass am (144) Ventilgehduse ausbauen.

Die zwei (145) Inbusschrauben am (144) Ventilgehause
[6sen.

Das (144) Ventilgehduse abnehmen, indem es gerade
nach oben herausgezogen wird.

Den (124) O-Ring, die (135) Entliiftungsbuchse und den
(136) U-Becher am (144) Ventilgehduse ausbauen.

Den (128) O-Ring und die (126) Hiilse an der Motorbau-
gruppe ausbauen, indem diese gerade nach oben her-
ausgeschoben werden.

Die (134) Spule mdglichst weit von der Motorbaugruppe
weg ziehen, um die Unterseite der Spule freizulegen.
Den (129) Sicherungsring suchen und mithilfe einer Si-
cherungsringzange aus der (134) Spule ausbauen.

Die (134) Spule zum Ausbauen anheben und den (133)
U-Becher entfernen.

Durch Schieben des (131) Stifts das (132) Steuergerét, die
(130) Unterlegscheibe und den (129) Sicherungsring aus
der (120) Steuerstangenbaugruppe ausbauen.

Die 8 (109) Muttern von den (121) Sechskantschrauben
[6sen.

Die 8 (122) Bolzen von der (121) Kopfplatte und der (101)
Basisbaugruppe l6sen.

Die (122) Kopfplatte aus dem (112) Druckluftzylinder
ausbauen.

Den (111) O-Ring, den (125) Deckel und den (123) O-Ring
aus der (122) Kopfplatte entfernen.

Den (112) Druckluftzylinder nach oben ziehen, bis sich
die (203) Kolbenbaugruppe von der (101) Basisbau-
gruppe lost. Wenn die (203) Kolbenbaugruppe in diesem
Schritt nicht durch Ziehen von der (101) Basisbaugruppe
geldst wird, muss sie nach Ausbau des (112) Druckluft-
zylinders entfernt werden.

Wenn der (112) Druckluftzylinder und die (203) Kol-
benbaugruppe als eine Einheit entfernt werden, muss
anschlieBend die (203) Kolbenbaugruppe vom (112)
Druckluftzylinder gelst werden.

Den (116) O-Ring aus dem (117) Kolben ausbauen.

Den (111) O-Ring aus der (101) Basisbaugruppe ausbauen.
Den (154) Sicherungsring, die (153) Unterlegscheibe und
den (152) U-Becher aus der (101) Basisbaugruppe ausbauen.

MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

Alle O-Ringe, U-Becher und anderen Gummiteile vor
dem Einbau schmieren.

Die den (152) U-Becher, die (153) Unterlegscheibe und
den (154) Sicherungsring in die (101) Basisbaugruppe
einbauen.

Den (111) O-Ring in die Nut an der (101) Basisbaugruppe
einsetzen.

voa

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Den (116) O-Ring in die Nut am (117) Kolben einsetzen.
Die (115) Kolbenstange vorsichtig durch die (101)
Basisbaugruppe fiihren, sodass die Lippen des (152)
U-Bechers bzw.

Den Innendurchmesser des (112) Druckluftzylinders
schmieren und nach unten iiber die (203) Kolbenbau-
gruppe auf die (101) Basisbaugruppe des Druckluftmo-
tors schieben

Die Kerbe in der (122) Kopfplatte an dem Anschluss in der
(101) Basisbaugruppe ausrichten und die (122) Kopfplatte
nach unten driicken, bis sie fest am (112) Druckluftzylin-
der sitzt. Die (120) Steuerstangenbaugruppe muss durch
die Mitte der (122) Kopfplatte laufen.

Die 8 (121) Bolzen durch die (122) Kopfplatte und die
(101) Basisbaugruppe befestigen.

Die 8 (109) Muttern an den (121) Sechskantschrauben
anbringen und mit dem angegebenen Drehmomentver-
lauf und -wert anziehen.

Die (120) Steuerstangenbaugruppe moglichst weit aus
der Druckluftmotorbaugruppe heraus ziehen, den (123)
O-Ring Uber die (120) Steuerstangenbaugruppe nach
unten in die Buchse in der (122) Kopfplatte schieben.
Den (125) Verschlussdeckel tiber die (120) Steuerstan-
genbaugruppe nach unten in die Bohrung in der (122)
Kopfplatte schieben.

Zuerst den (129) Sicherungsring und dann die (130)
Unterlegscheibe auf die (120) Steuerstangenbaugruppe
schieben.

Das (132) Steuergerat auf die (120) Steuerstangenbau-
gruppe schieben. Die Bohrung des (132) Steuergerats
auf die Bohrung in der (120) Steuerstangenbaugruppe
ausrichten und den (131) Stift einsetzen.

Den (133) U-Becher an der (134) Spule anbringen. Darauf
achten, dass die Lippen des (133) U-Bechers nach unten
in Richtung (122) Kopfplatte weisen.

Die (134) Spule auf die (120) Steuerstangenbaugruppe
Uber das (132) Steuergerdt schieben und die (130) Un-
terlegscheibe dahinter einsetzen. Mithilfe einer Sicher-
ungsringzange den (129) Sicherungsring an der Innennut
in der (134) Spule befestigen. Darauf achten, dass der
(129) Sicherungsring fest in der Nut sitzt. Die (134) Spule
nach unten in die Bohrung in der (122) Kopfplatte ober-
halb des (125) Deckels schieben.

Den Innendurchmesser der (126) Hilse schmieren und
diese auf die (134) Spule schieben und im (125) Deckel
positionieren.

Den (128) O-Ring in die obere Buchse der (126) Hiilse
einsetzen.

Den (136) U-Becher und die (135) Entliiftungsbuchse
in die Bohrung unten in der Mitte des (144) Ventilge-
hauses einsetzen. Darauf achten,ndass die Lippen des
(136) U-Bechers zur Oberseite des (144) Ventilgehduses
weisen. Den (124) O-Ring in die untere Buchse des (144)
Ventilgehduses einsetzen.

Das (144) Ventilgehduse in der Motorbaugruppe ein-
bauen, indem die mittele Bohrung auf die (134) Spule
und die (126) Hiilse geschoben wird. Darauf achten, dass
keiner der O-Ringe (124 und 128) verschoben wird. Da-
rauf achten, dass die groBe Ventiltasche an der Seite des
(144) Ventilgehauses an der Kerbe in der (122) Kopfplatte
ausgerichtet ist.

Die zwei (145) Inbusschrauben durch das (144) Ven-
tilgehduse einsetzen und durch die (122) Kopfplatte
verschrauben. Das (144) Ventilgehduse muss ggf. leicht
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MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS (CONT’D) Fliegerhorst Motor und Rod-Kombination

gedreht werden, um die Bohrlocher auszurichten. Die
(145) Inbusschrauben mit dem angegebenen Drehmo-

ment anziehen.
21. Den (146) Steuerventileinlass durch das (144) Ventilge- é

hause in die (134) Spule einsetzen, sodass die Ventiltas-
che nach auBen weist. Die (134) Spule muss ggf. gedreht

werden, um die flachere Kerbe in Richtung der kleineren @
Tasche des (144) Ventilgehduses auszurichten.

22. Die (147) Steuerventilplatte mit der Kennzeichnung nach
auBen im (144) Ventilgehause einbauen, sodass der (146)
Steuerventileinlass abgedeckt wird.

23. Die (148) Steuerventildichtung in die (150) Steuerventi-
labdeckung einsetzen und mit vier (138) Inbusschrauben
am (144) Ventilblock montieren. Mit dem angegebenen
Drehmoment anziehen.

24. Das (143) D-Ventil mit der Tasche nach auflen durch das N J L\
(144) Ventilgehduse in die (134) Spule einbauen. =

25. Die (142) Hauptventilplatte mit der Kennzeichnung nach

, AR TYP -0-
auBen in das (144) Ventilgehduse einbauen, sodass das . .
. - Getrennte Basis, Kolbenstange mit
% gif\)/iz_rvaqt;l)agg;iecn Wlk:d:d Zulei 114 und Schnellkopplung 65023 BASIS und
- 1€ Ve “Ringe in beide Zuleitungen (114 un 67489 KOLBENBAUGRUPPE
137) einsetzen.

27. Die (137) Zuleitung lose in die Bohrung an der (122) Kop-
fplatte einsetzen.

28. Die (114) Zuleitung lose in die Bohrung an der (101) Ba-
sisbaugruppe einsetzen.

29. Die (141) Krimmerdichtung in den (140) Kriimmer ein-
bauen und auf beide (114 & 137) Zuleitungen schieben,
bis die (113) O-Ringe fest sitzen. Den (138) Kriimmer mit
vier (138) Inbusschrauben am (144) Ventilblock befesti-
gen. Eine (139) Inbusschrauben durch das Ohr des (140)
Kriimmers in die (122) Kopfplatte schrauben. Alle fiinf
(138 und 139) Schraubverbindungen mit dem angege-
benen Drehmoment anziehen.

30. Den (155) Schallddmpfer bzw. die (201) Schallddmpfer-
baugruppe einbauen.

FEHLERBEHEBUNG

Abbildung 3

An der Hauptentliiftung tritt Luft aus.
* Beschadigte (141) Fiihrungsdichtung. Die (141) Fiih-
rungsdichtung austauschen.
¢ Verschlissene (116) Kolbendichtung. Die (116) Kolben-
dichtung austauschen.
An der (149) Steuerventilentliiftung tritt kontinuierlich
Luft aus.
 Verschlissener (136) U-Becher. Beschadigte (148) Fiih-
rungsdichtung. Den (136) U-Becher und die (148) Fiih-
rungsdichtung austauschen.
An der (149) Steuerventilentliiftung tritt wahrend des
Abwartshubs Luft aus.
¢ Verschlissener (133) U-Becher. Aufgerollter oder bescha-
digter (128) O-Ring. Den (133) U-Becher und den (128)
0-Ring austauschen.
Um die (115) Kolbenstange tritt Luft aus.
* Verschlissener oder beschadigter (152) U-Becher. Den
(152) U-Becher austauschen.
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Verfiigbare Optionen fiir AF10XX-XX Druckluftmotoren

201
202 Optionaler
Optionaler 67442 67445-4
Kugelventilregler Schalldampfer-Kit, -
mit automatischer ’

Druckentlastung /

Abbildung 4

Absperrung
(AF1060-01) -
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O
GEBRUIKERSHANDLEIDING AF1060-XX

INCLUSIEF: ONDERHOUDSKITS, PROBLEMEN OPLOSSEN, UITGEBRACHT:9-21-12
ONDERDELENLIJST, (DE)MONTAGE. (REV. A)
10" PNEUMATISCHE MOTOREN
6" SLAG

Inclusief 637489 onderhoudskits

.l LEES DEZE HANDLEIDING ZORGVULDIG DOOR VOORDAT U
|| DEZE APPARATUUR INSTALLEERT, BEDIENT OF ONDERHOUDT.

Het is de verantwoordelijkheid van de werkgever dat de gebruiker over deze informatie beschikt. Bewaren voor gebruik op een later tijdstip.

DEZE HANDLEIDING BETREFT DE VOLGENDE MODELLEN

MODEL
AF1060 | AF1060-01

ONDERHOUDSKITS

e Uitsluitend originele ARO®-onderdelen gebruiken met
het oog op compatibele druk en maximale levensduur.

* 637489 voor algemene reparaties aan alle pneumatische
motoren.

ALGEMENE BESCHRIJVING

[AWAARSCHUWING] MAXIMALE WERKDRUK ALS VERMELD
OP MODELPLAATJE VAN POMP NIET OVERSCHRIJDEN.
[AWAARSCHUWING| ZIE ALGEMEEN INFORMATIEBLAD
VOOR AANVULLENDE VOORZORGSMAATREGELEN
MET BETREKKING TOT VEILIGHEID EN BELANGRIJKE
INFORMATIE. AF1060 AF1060-01

e Deze handleiding betreft uitsluitend de pneumatische Afbeelding 1

motor. De handleiding is één van de vier documenten die BEDIENINGS- EN VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN
betrekking hebben op een ARO-pomp. Extra exemplaren

zijn op aanvraag verkrijgbaar. o MAXIMALE LUCHTINLAATDRUK VAN 6,2 BAR (90 PSI)
O Gebruikershandleiding pompmodel. of 75 OMWENTELINGEN PER MINUUT NIET OVER-
O Algemene informatie over pompen met pneuma- SCHRIJDEN.
tische of hydraulische aandrijving. Hogedrukapparatuur - Luchttoevoer altijd
[ Gebruikershandleiding onderste pompdeel. loskoppelen en apparatuur ontluchten voor het ver-
Gebruikershandleiding motor met pneumatische of richten van onderhoudswerkzaamheden.
hydraulische aandrijving. . ) * De pneumatische motor is voorzien van een geaarde
* De 10"-pneumatische motor is een universele aandrijfu- stekker, waarmee de pomp goed geaard kan worden.
nit en wordt gebruikt met een groot aantal pompen met
2 kogelkranen en met chop-check pompen. De construc- MATERIAALCODE
tie van de motor is gebaseerd op verbindingsstangen W~ Aluminium O - Aceta
zodat de motor eenvoudig gedemonteerd kan worden. B = BunaN (PPl = Polypropyleen
De motor wordt met behulp van deze stangen op diverse {E?] = e Efs]] ; Egsi;wg;rt:r?rkt met gasveze fment
andere apparatuur aangesloten, wat het gebruiksgemak [C] = Koolstofstaal [CKI = Keramiek

ten goede komt. Raadpleeg de gebruikershandleiding
van het pompmodel voor specifieke instructies. PNEUMATISCHE MOTOR DEMONTEREN

OVERZICHT MET MODELBESCHRIJVING OPMERKING: Alle draad is rechts.
AF 10 XX - XX 1. Druk de zuiger naar boven door de (115) stang richting

- - de bovenzijde van de motor te drukken.
?(')a':‘gfe’ pneumatische motor 2. Demontage is eenvoudiger wanneer u de (155 of 201)
- geluidsdemper verwijdert.

Slaglengte 3. Verwijder de vier (138) inbusbouten van de (140) kop
6-6" spruitstuk en de ene (138) inbusschroef vormen de (122)
Pneumatische motor - combinatie grondplaat/stang kopplazt. VerWijderer? (140) hEE.ld Ve.rdEEIStUk door omhoog
0- Afzonderlijke grondplaat pomp met stang met snelkoppeling | te trekken en naar buiten om uit buizen (114) en (137).

(Zie afbeelding 3) 4. Verwijder de (141) grote pakking van het (140) verdeelstuk.
Opties pneumatische motor
01 - Geintegreerde aan-/uitklep en regelaar |
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ONDERDELENLIJST / AF1060-XX

Onderdeel Omschrijving (Rantal)| Onderdeelnr.|[MtI]
101 | Grondplaat en lager (1) | 66652 [A]
109 | Moer (1/2”-20) (8) | Y11-8-C | [C]
v111 | O-Ring (1/8"X93/4” 0.d.) (2) | Y325-272| [B]
112 | Cilinder (1) | 96940 [Ef]
v113 | O-Ring (1/16”X11/4" 0.d.) (4) | Y325-24 | [B]
114 | Leiding (1) | 96872 [C]
*115 | Stang (1) [SS]
v116 | O-Ring (1/4"X 10" 0.d.) (1) | Y325-448| [B] I
*117 | Zuiger (1 [A] ; ‘/
*119 | Bus (1) [cl 132\?f133®@
*120 | Tuimelaar (1) [A] 130\? ElL
121 | Bout (112"-20x 10 1/4") (8) | 94046-1 | [C] . D128—0O 9 o
122 | Afdekplaat (1) | 96862 [A] 126 : 113
/123 | O-Ring (3/32"X 172" o) (1) | Y325-109| [B] &—125
V124 | O-Ring (116X 2" o) (1) | 32532 | [B] 0124—O 8137
125 [ Dop (1) 96897 [ [D] @iz Y T3
126 | Mof (1) [96901 | [Br] : Q@
127 | Geaarde stekker (1) | 96878 | [Bz] N
V128 | O-Ring (1/16"X111/16"0.d.) (1) 96917 | [B] 122
129 | Borgring (1.180”0.d.) (1) | Y147-7 | [C]
130 | Sluitring (1) | 96894 [C] ——1130
131 [ Pen (1) [96895 | [ :
132 | Aandrijfas (1) | 96868 [C]
V133 | U-kom (3/16”X 1 1/2" 0.d.) (1) | 96908 [B] 114
134 | Spoel (1) | 96875 [A]
135 | Ontluchtingbus (1) |96896 | [D] @1 ‘
v'136 | U-kom (5/32"X13/8" 0.d.) (1) | 96907 [B] o 130
137 | Leiding (1) | 96871 [C]
138 | Kopschroef (5/16"-18X 1") (9) [Y99-52 | [C]
140 | Verdeelstuk (1) | 96857 [A]
V141 | Grote pakking (1) | 96900 [B]
142 | Klepplaat (1) | 96884 |[CK]
143 | D-klep (1) | 96889 [CK]
144 | Klephuis (1) | 96866 [A]
145 | Kopschroef (5/16"-18X41/2") (2) | Y99-516 | [C] *203 =
146 | Geleide-inzetstuk (1) [ 96882 [[CK]|| Gopruker net
147 | Geleideklepplaat (1) | 96883 | [CKI] 120
V148 | Geleidepakking (1) | 96899 [B]
149 | Ontluchtingsplug (1) | 96906 [D]
150 | Geleidekap (1) | 96865 [A]
v'152 | D-klep (1) | Y186-24 | [B]
153 | Sluitring (1) | 92216 [Br]
154 | Borgring (1) | Y147-237| [C]
155 | Geluiddemper (1) | 96916 [C]
201 | Geluiddemperkit (optioneel, zieafb.4) | (1) | 67445-4 | [C]
202 | Regelaar/uitschakeling (optioneel, zie afb. 4) 67442 112
*203 | Zuiger (incl. onderdelen 115,117,119 and 1zo)| 67498
v | Lubriplate FML-2 Grease-pakket (1/4 oz.)| (2) | 94276
v Onderdelen in onderhoudskit (637489).
Met de Universal Service Kit (universele onderhoudskit) worden
het bestelproces en voorraadbeheer vereenvoudigd. De kit bevat
onderdelen die voor elk formaat pneumatische motor geschikt
zijn. Bij reparaties aan de motor dient u uitsluitend de onderdelen
te gebruiken die voor de specifieke motor bestemd zijn. De on-
derdelen die niet tijdens de reparatie van de pneumatische motor
worden gebruikt, blijven over " [KOPPEL VOLGORDE
& AANHAALMOMENTEN -=
OPMERKING: BEVESTIGINGSMATERIALEN NIET TE VAST
AANDRAAIEN.
(109 & 121) aanhalen tot 13,6-20,3 Nm (10-15 ft-lbs)
(138 & 145) aanhalen tot 5,6-6,8 Nm (50-60 in-lbs)
SMEERMIDDEL/LIJMEN 109
® OPMERKING: Smeren met vet (ARO art.nr. 94276). Afbeelding 2
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PNEUMATISCHE MOTOR DEMONTEREN (CONT’D)

5.

6.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.
20.

21

23.

24.

25.
. Verwijder de (111) o-ring van de (101) grondplaat.
27.

26

Verwijder leidingen (114) en (137) door deze naar boven
te trekken.

Verwijder de vier (113) o-ringen van beide leidingen
(114) en (137).

Verwijder de (142) klepplaat en de (143) D-klep van het
(144) klephuis.

Verwijder de vier (138) kopschroeven om de (150)
geleideklep te verwijderen.

Verwijder de (148) geleidepakking van de (150) geleideklep.

. Verwijder de (147) geleideklepplaat en het (146) geleide-

inzetstuk van het (144) klephuis.

Verwijder de twee (145) kopschroeven van het (144)
klephuis.

Verwijder het (144) klephuis door het recht omhoog te
trekken.

Verwijder de (124) o-ring, de (135) ontluchtingsbus en
de (136) U-kom van het (144) klephuis.

Verwijder de (128) o-ring en de (126) mof van de motor
door deze recht omhoog te schuiven.

Trek de (134) spoel zo ver mogelijk van de motor zodat
de onderzijde van de spoel vrijkomt.

Kijk waar de (129) borgring zit en haal deze met de
borgveertang van de (134) spoel.

Til de (134) spoel op en verwijder de (133) U-kom.
Schuif de (131) pen om de (132) aandrijfas, de (130) sluitring
en de (129) borgring van de (120) tuimelaar te verwijderen.
Verwijder de 8 (109) moeren van de (121) zeskantbouten.
Verwijder de 8 (121) bouten van de (122) afdekplaat en
de (101) grondplaat.

. Verwijder de (122) afdekplaat van de (112) luchtcilinder.
22.

Verwijder de (111) o-ring, de (125) dop en de (123) o-ring
van de (122) afdekplaat.

Trek de (112) luchtcilinder omhoog totdat de (203) zui-
ger loskomt van de (101) grondplaat. Indien tijdens deze
stap de (203) zuiger niet loskomt van de (101) grondp-
laat, moet u eerst de (112) luchtcilinder verwijderen.
Indien de (112) luchtcilinder en de (203) zuiger als één
geheel worden verwijderd, verwijdert u vervolgens de
(203) zuiger van de (112) luchtcilinder.

Verwijder de (116) o-ring van de (117) zuiger.

Verwijder de (154) borgring, de (153) sluitring en de
(152) U-kom van de (101) grondplaat.

PNEUMATISCHE MOTOR OPNIEUW MONTEREN

1.

2.

vk

Vet alle o-ringen, U-kommen en andere rubberen on-
derdelen in voordat u overgaat tot montage.

Plaats (152) U-kom, (153) sluitring en (154) borgring op
de (101) grondplaat.

Alle andere modellen - plaats de (102) o-ring op de (101)
grondplaat.

Plaats de (116) o-ring in de groef van de (117) zuiger.
Druk de (115) zuigerstang door de (101) grondplaat - let
op dat u de randen van de (152) U-kom of de (102) .
Smeer de inwendige diameter van de (112) luchtcilinder
en schuif deze over de (203) zuiger en op de (101) grond-
plaat van de pneumatische motor

Zorg dat het nokje in de (122) afdekplaat op gelijke
hoogte zit met de opening in de (101) grondplaat en druk
de (122) afdekplaat omlaag totdat deze tegen de (112)
luchtcilinder aan zit. De (120) tuimelaar moet door het
midden van de (122) afdekplaat steken.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.
27.

28.

O

Monteer de 8 (121) bouten in de (122) afdekplaat en de
(101) grondplaat.

Plaats de 8 (109) moeren op de (121) zeskantbouten en
draai deze aan in de aangegeven volgorde en tot het
gespecificeerde aanhaalmoment.

Trek de (120) tuimelaar zo ver mogelijk uit de pneuma-
tische motor, schuif de (123) o-ring over de (120) tuime-
laar en omlaag in de opening in de (122) afdekplaat.
Schuif de (125) kap over de (120) tuimelaar en omlaag in
de opening in de (122) afdekplaat.

Schuif eerst de (129) borgring en vervolgens de (130)
sluitring op de (120) tuimelaar.

Schuif de (132) aandrijfas op de (120) tuimelaar. Zorg dat de
opening van de (132) aandrijfas op dezelfde hoogte zit als
de opening in de (120) tuimelaar en steek de (131) pen erin.
Plaats de (133) U-kom op de (134) spoel. Let op dat de
randen van de (133) U-kom omlaag richting de (122)
afdekplaat moeten wijzen.

Schuif de (134) spoel op de (120) tuimelaar over de (132)
aandrijfas en plaats daarachter de (130) sluitring. Monteer
met behulp van de borgveerring de (129) borgring in de
inwendige groef in de (134) spoel. Let op dat de (129)
borgring volledig in de groef valt. Schuif de (134) spoel
omlaag in de opening in de (122) afdekplaat zodat deze
boven op de (125) dop zit.

Smeer de inwendige diameter van de (126) mof en schuif
deze op de (134) spoel en in de (125) dop. Let op dat het
grote verloop van de (126) mof in de (125) dop valt.

Plaats de (128) o-ring in de bovenste groef van de (126) mof.
Plaats de (136) U-kom en de (135) ontluchtingsbus in de
middelste opening in het (144) klephuis. Let op dat de
randen van de (136) U-kom in de richting van de bovenk-
ant van het (144) klephuis wijzen. Plaats de (124) o-ring
in de onderste gleuf van het (144) klephuis.

Plaats het (144) klephuis op de motor door de middelste
opening op de (134) spoel en de (126) mof te schuiven. Let
op dat de o-ringen (124 en 128) goed op hun plaats bli-
jven. De grote holte van de klep aan de kant van het (144)
klephuis moet naar het nokje in de (122) afdekplaat wijzen.
Plaats de twee (145) kopschroeven in het (144) klephuis
en schroef deze in de (122) afdekplaat. Het (144)
klephuis moet mogelijk iets gedraaid worden zodat de
openingen op gelijke hoogte zitten. Draai de (145) kop-
schroeven tot het gespecificeerde aanhaalmoment vast.
Plaats het (146) geleide-inzetstuk met de holte naar
buiten door het (144) klephuis en in de (134) spoel. De
(134) spoel moet mogelijk gedraaid worden zodat de
ondiepe sleuf in de richting van de kleine holte van het
(144) klephuis wijst.

Plaats de (147) geleideplaat van de klep met de bolling naar
buiten over (146) het geleide-inzetstuk in het (144) klephuis.
Plaats de (148) geleidepakking in de (150) geleideklep
en monteer het (144) klepblok met behulp van vier (138)
kopschroeven. Draai aan tot het gespecificeerde aan-
haalmoment.

Plaats de (143) D-klep met de holte naar buiten door het
(144) klephuis en in de (134) spoel.

Plaats de (142) grote klepplaat met de bolling naar bu-
iten over de (143) D-klep in het (144) klephuis.

Plaats de vier (113) o-ringen op beide leidingen (114 en 137).
Plaats de (137) leiding losjes in de opening van de (122)
afdekplaat.

Plaats de (114) leiding losjes in de opening van de (101)
grondplaat.
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PNEUMATISCHE MOTOR OPNIEUW MONTEREN (CONT’D)

29. Plaats de (141) pakking van het verdeelstuk in het (140)
verdeelstuk en druk beide (114 & 137) leidingen in elkaar
totdat de (113) o-ringen op hun plaats zitten. Zet het
(140) verdeelstuk vast op het (144) klepblok met behulp
van vier (138) kopschroeven. Plaats één (139) kopschroef
door het oog in het (140) verdeelstuk in de (122) afdekp-
laat. Draai alle vijf (138 & 139) schroeven aan tot het ge-
specificeerde aanhaalmoment.

30. Plaats de (155 of 201) geluiddemper.

PROBLEMEN OPLOSSEN

Lucht lekt uit de hoofduitlaat.
* (141) Geleidepakking beschadigd. Vervang (141) geleide-
pakking.
¢ Afdichting (116) zuiger versleten. Vervang afdichting
(116) zuiger.
Lucht lekt voortdurend uit (149) geleide-uitlaat.
® (136) U-kom versleten. (148) Geleidepakking beschadigd.
Vervang (136) U-kom en (148) geleidepakking.
Lucht lekt alleen uit (149) geleide-uitlaat tijdens de
neerwaartse slag.
* (133) U-kom versleten. Gedraaide of beschadigde (128)

Vliegbasis Motor en Rod combinatie

o

N NN

=

TYPE -0-
Afzonderlijke grondplaat, 65023
GRONDPLAAT met stang met
snelkoppeling en 67489 ZUIGER

o-ring. Vervang (133) U-kom en (128) o-ring. Afbeelding 3
Lucht lekt rond (115) zuigerstang.
® (152) U-kom versleten of beschadigd. Vervang (152)
U-kom.
Beschikbare opties voor AF10XX-XX pneumatische motoren -
201
202 Optioneel
Optioneel 67442 67445-4

Regelaar met kogelkraan
en automatische
ontluchting/uitschakeling
(AF1060-01)

e

Afbeelding 4

Geluiddemperkit, -
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@
AF1060-XX

LIBERADO:
(REV. A)

MANUAL DO OPERADOR

INCLUINDO: KITS DE SERVICO, RESOLUGCAO DE PROBLEMAS, LISTA DE
PECAS, DESMONTAGEM E NOVA MONTAGEM.

10” MOTORES PNEUMATICOS
6” CURSO
Também abrange 637489 kits de servico

.l LEIA ESTE MANUAL ATENTAMENTE ANTES DE INSTALAR,
|..| OPERAR OU PROCEDER A MANUTENCAO DESTE EQUIPAMENTO.

E da responsabilidade do operador disponibilizar esta informacédo ao operador. Guarde para consultas futuras.

ESTE MANUAL ABRANGE OS SEGUINTES MODELOS

MODELO
AF1060 |

9-21-12

AF1060-01

KITS DE SERVICO

e Utilize apenas pecas sobresselentes ARO® de origem
como forma de garantir uma taxa de pressao compativel
e uma vida util mais longa.

* 637489 para reparacdes gerais de todos os motores
pneumaticos.

DESCRICAO GERAL

NAO EXCEDER A PRESSAO MAXIMA DE
FUNCIONAMENTO, CONFORME INDICADO NA PLACA
DE CARACTERISTICAS DA BOMBA.

CONSULTAR A FOLHA DE INFORMAGOES
GERAIS QUANTO A PRECAUCOES DE SEGURANGCA
ADICIONAIS E INFORMACOES IMPORTANTES.

e Este manual apenas abrange a seccao do motor
pneumatico. E um dos quatro documentos que suporta
uma bomba ARO. Estao disponiveis cépias de substitu-
icdo destes formularios a pedido.

[0 Manual do operador do modelo da bomba.
O Informacdes gerais sobre bombas operadas a ar ou
operadas hidraulicamente.

AF1060

AF1060-01
Figura 1

PRECAUCOES DE FUNCIONAMENTO E SEGURANCA

» NAO EXCEDER PRESSAO MAXIMA DA ENTRADA DE AR
DE 6.2 BAR OU 75 CICLOS POR MINUTO.
Equipamento de alta pressdo - Desco-
necte sempre a alimentacao de ar e alivie a pressao de
material antes de proceder a operagées de manutencao.

0 Manual do operador da bomba inferior. N

Manual do operador do motor pneumatico ou hidraulico.
O motor pneumatico 10" é uma unidade de poténcia
para fins gerais e é utilizado com muitas bombas de 2
esferas e verificacdo de corte. Utiliza a construcao de tipo
tirante para desmontagem facil é conectado aos varios

Um borne de ligacao a terra esta localizado no motor
pneumatico. Este borne de ligacdo a terra permite
uma ligacao a terra adequada da bomba.

CODIGO DE MATERIAL

. . , . . [A] = Aluminio [D] = Acetal
lados inferiores através de tirantes para um funciona- [B] = Borrachanitriica  [PP] = Polipropileno
el [Br] = Latao [SS] = Acoinoxidavel
mento faCIl. Consultg o ma~nua| dO o,perador dO mOdEIO [Bz] = Bronze [Ef] = Epoxi- Filamento de fibra de vidro reforcado
da bomba quanto a instrucdes especificas. [ = Agocarbono [CK] = Ceramica

QUADRO DE DESCRICAO DO MODELO

AF 10 XX -XX

Diametro do motor pneumatico
10-10"

DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

NOTA: Todas as roscas sao direitas.

1.

Exerca pressdo no pistao empurrando a haste (115) para
a parte superior do motor pneumatico.

Comprimento do curso 2. Remova.g silenciador (155)/conjunto de silenciador (201)
6-6" para facilitar a desmontagem.
3. Retire os quatro (138) parafusos de cabeca de tomada do

Combinacao da base/haste do motor pneumatico
0-Base de bomba dividida com ligagéo de haste acoplada rapida —!
(Veja a Figura 3)

Opcoes de motores pneumaticos
01 - Valvula de ligar/desligar integrada e regulador

(140) tubo de distribuicao de cabeca e o (138) forma de
parafuso de cabeca de tomada o (122) prato de cabeca.
Retire o (140) tubo de distribuicdo de cabeca puxando
para cima e de fora retirar de tubos (114) e (137).
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LISTA DE PECAS / AF1060-XX

Item | Descricdo (Qtd.)| Pega No. |[Mtl]
101 | Base e rolamento (1) | 66652 [A]
109 | Porca (1/2-20) (8) | Y11-8-C | [C]
Y111 | “O-Ring” (1/8"X93/4" 0.d.) (2) | Y325-272| [B]
112 | Cilindro (1) | 96940 [Ef]
V113 | “O-Ring"” (1/16”X 11/4” 0.d.) (4) | Y325-24 | [B]
114 | Tubo (1) | 96872 [C]
*115 | Haste (1 [SS]
v'116 | “O-Ring"” (1/4"X 10" 0.d.) (1) | Y325-448| [B]
*117 | Pistéo (1) [A] :
*119 | Bucha (1 c 132 \?/1 33@5@
#120 | Conjunto da haste deslizante (1) [A] 130———e ™3
121 | Parafuso (1/2"-20x101/4") (8) | 94046-1 | [C] D128—O ™59
122 | Placa principal (1) | 96862 [A] 121 126 0)
V123 | “O-Ring” (3/32X 172" 0d) (1) | Y325-109] [B] Y
v'124 | “O-Ring” (1/16"X 2" 0.d.) (1) | Y325-32 | [B] 0124—O 37
125 | Tampa (1) [96897 | [D] O 113
126 | Manga (1) {96901 [Br] ; ©0)
127 | Borne de ligacao a terra (1) | 96878 | [Bz] ¢ ‘
V128 | “O-Ring” (1/16"X111/16" 0.d) (1) 96917 | [B] 122
129 | Anel de retengéao (1.180"0.d.) (1) [ Y147-7 | [C]
130 | Anilha (1) | 96894 [C] S—1130
131 | Pino (1) | 96895 | [C] :
132 | Driver (1) | 96868 [C]
v'133 | Taga em U (3/16"X 11/2" 0.d.) (1) | 96908 [B] 14
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Bucha de ventilagao (1) | 96896 [D] Q111 :
v'136 | Taga em U (5/32"X 13/8”0.d.) (1) | 96907 [B] o— 913 ®
137 | Tubo (1) | 96871 [C]
138 | Parafuso de cabeca cilindrica (5116"-18X1")| (9) | Y99-52 | [C]
140 | Colector principal (1) | 96857 [A]
v'141 | Junta vedante principal (1) | 96900 [B]
142 | Placa de valvulas (1) | 96884 | [CK]
143 | ValvulaD (1) | 96889 | ICK]
144 | Caixa de valvulas (1) | 96866 [A]
145 | Parafuso de cabega cilindrica (5116"18X4112")| (2) | Y99-516 | [C] *203
146 | Insercao piloto (1) | 96882 | [CK] || Nao utilizavel
7 " de usuario
147 | Placa de valvulas piloto (1) | 96883 |[CK] 120
v'148 | Junta vedante piloto (1) | 96899 [B]
149 | Bujao de ventilagao (1) | 96906 [D]
150 | Tampa piloto (1) | 96865 [A]
v152 | Tacaem U (1) | Y186-24 | [B]
153 | Anilha (1) | 92216 [Br]
154 | Anel de reten¢dao (1) | Y147-237| [C]
155 | Silenciador (1) | 96916 [C]
201 | Kit de silenciador (Opcional, verFig.4) | (1) | 67445-4 | [C]
202 | Regulador / Corte (Opcional, ver Fig. 4) 67442
j istao (incluiitens 115,117, 112
€203 f&r;j;r}tz))do pistao (incluiitens 115 67498
Embalagem de lubrificante Lubri-
Y plate FI\%L-Z (1/40z.) (2) | 94276
v Itens incluidos no Kit de Servico (637489). 154 —@
Para simplificar a classificacdo e o armazenamento, o Kit de @—/153
Servico Universal contém pecas de assisténcia que podem ser D152 —©
utilizadas para todos os tamanhos de motores pneumaticos. Ao
reparar o motor, utilize apenas as pegas necessarias para esse mo-
tor especifico. As pecas de assisténcias extra do kit permanecerao "‘/SEQUENCI A DETORQUE
apos a reparacao do motor pneumatico. 7@ 7
< REQUISITOS DE BINARIO = 2
NOTA: NAO APERTAR OS DISPOSITIVOS DE FIXAGAO. 101
Aperte (109 e 121) entre 13,6 e 20,3 Nm)
Aperte (138 e 145) entre 5,6 € ,6,8 Nm) 4
LUBRIFICACAO/VEDANTES 100 —ab
® NOTA: Lubrifique com lubrificante (ARO p/n 94276). Figura 2 P o
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DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO (CONT’D)

4,

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24.

25.
26.
27.

Remova a junta vedante principal (141) do colector prin-
cipal (140).

Remova os tubos (114) e (137) puxando para cima.
Remova os quatro “O-rings” (113) de ambos os tubos
(114) e (137).

Remova a placa de vélvulas (142) e a valvula D (143) da
caixa de valvulas (144).

Remova os quatro parafusos de cabeca cilindrica (138)
para extrair a tampa piloto (150).

Remova a junta vedante piloto (148) da tampa piloto (150).

. Remova a placa de vélvulas piloto (147) e a insercao pi-

loto (146) da caixa de vélvulas (144).

Remova os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) da
caixa de valvulas (144).

Remova a caixa de valvulas (144) puxando para cima.
Remova o “O-ring” (124), a bucha de ventilacdo (135) e a
taca em U (136) da caixa de valvulas (144).

Remova 0 “O-ring” (128) e a manga (126) do conjunto do
motor deslizando-o para cima.

Puxe a bobina (134) para o mais longe possivel do con-
junto de montagem como forma de expor o lado inferior
da prépria bobina.

Localize e remova o anel de retencdo (129) da bobina
(134) utilizando alicates para anéis de retencao.

Levante para remover a bobina (134) e remova a taca em
U (133) da mesma.

Deslize o pino (131) para remover o driver (132), (130) a
anilha e o anel de retengdo (129) do conjunto da haste
deslizante (120).

Remova as porcas 8 (109) dos parafusos de cabeca sexta-
vada (121).

Remova os parafusos 8 (121) da placa principal (122) e 0
conjunto da base (101).

Remova a placa principal (122) do (112) cilindro de ar.
Remova 0 “O-ring” (111), a tampa (125) e 0 “O-ring” (123)
da placa principal (122).

Puxe para cima, para o cilindro de ar (112), até o con-
junto do pistao (203) se separar do conjunto da base
(101). Se, neste passo, o conjunto do pistdo (203) nao for
puxado do conjunto da base (101), remova-o depois de
remover o cilindro de ar (112).

Se o cilindro de ar (112) e o conjunto do pistdo (203)
forem removidos como uma unidade, remova o con-
junto do pistao (203) do cilindro de ar (112).

Remova 0“O-ring”(116) do pistao (117).

Remova 0“O-ring”(111) do conjunto da base (101).
Remova o anel de retencdo (154), a anilha (153) e a taca
em U (152) do conjunto da base (101).

NOVA MONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

1.

2.

Aplique lubrificante em todos os “O-rings”, tacas em U e
outros itens de borracha antes de instalar.

Instale a taca em U (152), a anilha (153) e 0 anel de reten-
¢ao (154) no conjunto da base (101).

Instale o “O-ring” (111) na reentrancia do conjunto da
base (101).

Instale 0 “O-ring” (116) na reentrancia do pistdo (117).
Empurre a haste do pistdo pelo conjunto da base (101),
com cuidado para nao danificar os rebordos da taca em
U (152) ou 0“O-ring” (102).

Lubrifique o diametro interior do cilindro de ar (112) e
deslize-o para baixo, até ao conjunto do pistdo (203), e
para o conjunto da base do motor pneumatico (101).

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

Alinhe a reentrancia na placa principal (122) com a porta
no conjunto da base (101) e pressione a placa principal
(122) para baixo até tocar no cilindro de ar (112). O con-
junto da haste deslizante (120) tem de ser colocado no
centro da placa principal (122).

Monte os 8 (121) parafusos na placa principal (122) e no
conjunto da base (101).

Monte as 8 porcas (109) com parafusos de cabeca sexta-
vada (121) e aperte de acordo com a sequéncia e valor
de binario especificados.

Puxe o conjunto da haste deslizante (120) o mais longe
possivel do conjunto do motor pneumético, deslize o “O-
ring” (123) sobre o conjunto da haste deslizante (120) e
para baixo, para o bucim localizado na placa principal (122).
Deslize a tampa (125) sobre o conjunto da haste desli-
zante (120) e para baixo, para o furo localizado na placa
principal (122).

Primeiro, deslize o (129) anel de retencdo e, depois, a
anilha (130) para o conjunto da haste deslizante (120).
Deslize o driver (132) para o conjunto da haste desli-
zante (120). Alinhe o furo do driver (132) com o furo no
conjunto da haste deslizante (120) e insira o pino (131).
Monte a taca em U (133) na (134) bobina. Certifique-se
de que os rebordos da taca em U (133) apontam para
baixo, para a placa principal (122).

SDeslize a bobina (134) para o conjunto da haste desli-
zante (120), sobre o driver (132), e insira a anilha (130)
atras. Utilizando alicates para anéis de retencdo, monte o
anel de retencao (129) na reentrancia interna localizada
na bobina (134). Certifique-se de que o anel de retencao
(129) estd totalmente encaixado na reentrancia. Deslize
a bobina (134) para baixo, para o furo da (122) base da
placa principal por cima da tampa (125).

Lubrifique o diametro interior da manga (126) e deslize-a
para a bobina (134), localizando-a na tampa (125).
Certifique-se de que o cone grande da manga (126) esta
localizado na tampa (125).

Instale 0 “O-ring” (128) no alto do bucim da manga (126).
Instale a taga em U (136) e a bucha de ventilagao (135)
no centro do furo inferior da caixa de vélvulas (144). Cer-
tifique-se de que os rebordos da taca em U (136) estdo
virados para cima da caixa de valvulas (144). Instale o0 “O-
ring” (124) no bucim da reentrancia inferior da caixa de
valvulas (144).

Instale a caixa de valvulas (144) no conjunto do motor
deslizando o furo central para a bobina (134) e a manga
(126). Proceda com cuidado para nao desprender ne-
nhum dos “O-rings” (124 e 128). Certifique-se de que
alinha o alojamento grande de vélvulas na parte lateral
da caixa de valvulas (144) de acordo com a reentrancia
na placa principal (122).

Instale os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) na
caixa de valvulas (144) e enrosque a placa principal (122).
A caixa de vélvulas (144) podera ter sido ligeiramente
rodada para alinhar os furos realizados. Aperte os para-
fusos de cabeca cilindrica (145) de acordo com o valor
de binario especificado.

Instale a insercao piloto (146), com o alojamento virado
para fora, na caixa de valvulas (144) e na bobina (134). A
bobina (134) podera ter de ser virada de forma a orientar
a ranhura mais superficial para que fique virada para o
alojamento mais pequeno da caixa de valvulas (144).
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NOVA MONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO (CONT’D)

22. Instale a placa de valvulas piloto (147), com a depresséo
de identificagdo virada para fora, na caixa de valvulas
(144), cobrindo a insercao piloto (146).

23. Instale a junta vedante piloto (148) na tampa piloto (150)
e monte no bloco de vélvulas (144) utilizando quatro
(138) parafusos de cabeca cilindrica. Aperte de acordo
com as especificacdes de binario.

24, Instale a valvula D (143), com o alojamento virado para
fora, na caixa de valvulas (144) e na bobina (134).

25. Instale a placa de valvulas grande (142), com a depresséo
de identificagdo virada para fora, na caixa de valvulas
(144), cobrindo a valvula D (143).

26. Instale os quatro “O-rings” (113) em ambos os tubos (114
e 137).

27. Instale o tubo (137) de forma frouxa no buraco da placa
principal (122).

28. Instale o tubo (114) de forma frouxa no buraco do con-
junto da base (101).

29. Instale a junta vedante do colector (141) no colector
(140) e telescdpio, em ambos os tubos (114 e 137), até os
"O-rings” (113) estarem assentes. Aperte o colector (140)
no bloco de vélvulas (144) utilizando quatro (138) para-
fusos de cabeca cilindrica. Instale um parafuso de cabeca
cilindrica (139) na asa do colector (140), na placa princi-
pal (122). Aperte todos os cinco dispositivos de fixagdo
(138 e 139) de acordo com as especificacdes de binario.

30. Instale o silenciador (155)/conjunto do silenciador (201).

RESOLUCAO DE PROBLEMAS

Fuga de ar na exaustao principal.

* Junta vedante da linha (141) danificada. Substitua a junta
vedante da linha (141).

* Selo do pistao (116) gasto. Substitua o selo do pistao (116).

Fuga de ar continua na exaustao piloto (149).

* Tacaem U (136) gasta. Junta vedante da linha (148)
danificada. Substitua a taca em U (136) e a junta vedante
dalinha (148).

Fuga de ar na exaustao piloto (149) apenas durante o
curso para baixo.

* Taca em U (133) gasta.“O-ring” (128) enrolado ou danifi-
cado. Substitua a taga em U (133) e 0“O-ring” (128).

Fuga de ar em redor da haste do pistao (115).

* Tacaem U (152) gasta ou danificada. Substitua a taca em

U (152).

Combinacao de haste e Base do Motor do ar

o

N NN

=
TIPO -0-
Base dividida, Haste acoplada rapida
65023 BASE e 67489 CONJUNTO DO
PISTAO

Figura 3
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Opc¢oes disponiveis para motores pneumaticos AF10XX-XX -
202 AN
Regulador da valvula de 67445-4
esferas com descompressao Kit de silenciador - ‘
automatica / Corte .~
67442 opcional
(AF1060-01)
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Figura 4 4
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@
INSTRUKCJA OBSLUGI AF1060-XX

ZAWARTOSC: ZESTAWY SERWISOWE, ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW, WYDANY:  9-21-12
LISTA CZESCI, DEMONTAZ | MONTAZ. (REV. A)
10” SILNIKI PNEUMATYCZNE
6" SUW

Obejmuje rowniez 637489 zestawy serwisowe

L..!I PRZED PRZYSTAPIENIEM DO UZYTKOWANIA, INSTALACJI LUB
I | SERWISOWANIA URZADZENIA NALEZY ZAPOZNAC SIE Z TA INSTRUKCJA.

Obowiazkiem pracodawcy jest przekazanie tych informacji osobie obstugujacej urzadzenie. Zachowac do przysztego uzytku.

NINIEJSZA INSTRUKCJA DOTYCZY NASTEPUJACYCH MODELI

MODEL
AF1060 | AF1060-01

ZESTAWY SERWISOWE

e Aby zapewni¢ odpowiednig warto$¢ cisnienia i jak
najdtuzszy czas uzytkowania, nalezy uzywac tylko orygi-
nalnych czesci zamiennych ARO®.

e 637489 do ogdlnych napraw wszystkich silnikow pneu-
matycznych.

OPIS OGOLNY

NIE PRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO
POZIOMU CISNIENIA ROBOCZEGO PODANEGO NA TA-
BLICZCE ZNAMIONOWEJ POMPY.

POSTEPOWAC ZGODNIE Z DODATKOWYMI
ZALECENIAMI DOTYCZACYMI BEZPIECZENSTWA | AF1060 AF1060-01
WAZNYMI INFORMACJAMI PRZEDSTAWIONYMI NA Rysunek 1
ARKUSZU INFORMACJI OGOLNYCH. - - -

¢ Niniejsza instrukcja dotyczy wytacznie sekcji silnika ~ UZYTKOWANIE | SRODKI BEZPIECZENSTWA

pneumatycznego. Jest to jeden z czterech dokumentéw i "

dotaczonych do pompy ARO. Kopie zamienne niniejszych * NIEPRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO CISNIENIA NA WLO-

formularzy sa dostepne na zyczenie. CIE POWIETRZA WYNO§ZACEGO 90 FUNTOW NA CAL

O Instrukcja obstugi modelu pompy. KWADRATOWY (6.2 BAROW) LUB 75 CYKLI NA MINUTE.

O Informacje og6lne dotyczace pomp sterowanych Urzqdz.eme pod wy_soklm cisnieniem —
przed rozpoczeciem prac serwisowych nalezy zawsze

pneumatycznie lub hydraulicznie. LT . . Y Tes s s
O Instrukgja obstugi dolnego korica pompy. odtaczac zasilanie powietrza i zredukowac cisnienie
materiatu.

Instrukcja obstugi silnika pneumatycznego lub hy- « Uziom znajduje sie na silniku pneumatycznym. Uziom

draulicznego. . i L
e Silnik pneumatyczny ,x” jest jednostka zasilajacg ogélnego Zapewnia prawidiowe uziemienie pompy.

zastosowania do uzycia z wieloma rodzajami pomp 2-kulow-

. . . KOD MATERIALOW
ych i pomp kontrolnych. Ciegno zastosowane w jego kon-
i H ; 513 &é H [Al = Aluminium [D] = Acetal
S'Er.ukCJI zapewnia Jratlwy d.emont’az, a mozl|wo§c poiqczema z Bl = Nitrylbutadien PPl = Polipropylen
réznymi dolnymi koricami za posrednictwem ciegien uspraw- Bl = Mosiadz [sS] = Stal Nierdzewna
H ; Loyt i H [Bz] = Braz [Ef] = Wzmocnione, epoksydowe wiokno szklane
nia prace. Nalezy korzystac z instrukcji obstugi modelu pompy O = StlWeglowa (Kl = Matoriat Conmmicany

w razie koniecznosci uzyskania okreslonych informacji.

TABELA OPISU MODELI DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

AF 10 XX-XX | UWAGA: Wszystkie gwinty s3 prawoskretne.
1. Unies¢ zespdt thoka, popychajac thoczysko (115) w strone

Srednica silnika pneumatycznego

10-10" gornej czedci silnika pneumatycznego.
2. Wymontowac tlumik (155)/zespét ttumika (201), aby
Diugos¢ posuwu utatwi¢ demontaz.
6-6 3. Wykreci¢ cztery $ruby z gniazdem (138) z rozgateznika
Zespot podstawy/tloczyska silnika pneumatycznego gtowicy (140). Wymontowac rozgateznik gtowicy (140),
0 - Sferoidalna podstawa pompy z szybkoztacznym ttoczyskiem. —! pociggajac go w gore i na zewnatrz w celu wyjecia rur
(Patrz rysunek 3) (114)i (137).

Opdje silnika pneumatycznego 4. RWyjac (141) gtéwng uszczelke z rozgateznika gtowicy (140).

01 - Zintegrowany zawdr dwustawny i regulator
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SPIS CZESCI / AF1060-XX

Element| Opis (Ilosc)| Czescnr |[Mtl]
101 | Podstawa i fozysko (1) | 66652 [A]
109 | Nakretka (1/2”-20) (8) | Y11-8-C | [C]

O-Ring (pierscien uszczelniajacy o i
v przekroju okragtym) (1/8"X93/4” 0.d.) (2) | ¥325-272) [B]

112 | Sitownik (1) | 96940 [Ef]
O-Ring (pierscien uszczelniajacy o

3 przekroju okragtym) (1/16"X 11/4” 0.d.) (4) | ¥325-24 | [B]
114 | Rura (1) | 96872 [C]
*115 | Ciegno (1) [SS] ]
O-Ring (pierscien uszczelniajacy o ; ;
V116 przek?o(jz okragtym) (17X g,?o_g_) (1) | Y325-448| [B] 132 \3/13@5@
*117 | Thok (1) [A] 30— ™3
*119 | Tuleja (1) IC] D128—O ™59
*120 zespéldrqika zwalniajacego (1) [A] 121 126 /8 ®
121 | Sruba (1/2"-20x101/4") (8) | 94046-1 | [C] & 125 9/1 13
122 ZIyta czotowa | (1) | 96862 [A] ®M124— S—137
-Ring (pierscien uszczelniajacy o ‘
123 przek?o(jz okragtym) (3/32"X1J/q2"z.d.) (1) | ¥325-109] [B] . @123 §/127 0\15';
0-Ring (pierscien uszczelniajacy o 3
V124 przekfoj': okragtym) (116X ey | () |¥325:32 | [B] o
125 | Nasadka (1) | 96897 [D]
126 | Tuleja (1) | 96901 [Br]
127 | Uziom (1) | 96878 | [Bz] S—1130
0-Ring (pierscien uszczelniajacy o ‘
V128 przek?oj’l)l okragtym) (1/16"x1j?1x6"o.d.) (1) | 96917 [E]
129 | Pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (118070d)| (1) | Y147-7 | [C] 114
130 | Podktadka (1) | 96894 [C]
131 | Sworzen (1) 96895 | [C] @111 ‘
132 | Czton napedzajacy (1) | 96868 [C] 3
V133 | Nasadka U-ksztaftna (3/16"X1172"0d)| (1) | 96908 | [B] 130
134 | Suwak (1) | 96875 [A]
135 | Tuleja odpowietrznika (1) (96896 | [D] @116 ©
v'136 | Nasadka U-ksztaltna (5/32"X13/8"0.d.)| (1) | 96907 [B]
137 | Rura (1) [96871 | IC] !
138 | Sruba z gniazdem (5/16"-18X 1") (9) [ Y99-52 | [C]
140 | Rozgateznik gtowicy (1) | 96857 [A]
V141 | Gléwna uszczelka (1) [ 96900 [B] 119
142 | Plyta zaworu (1) | 96884 |ICK] ¥203 3
143 | Zawor D (1) | 96889 |[CK] Mozliwosé
144 | Obudowa zaworu (1) 96866 | [A] || WYmiany przez
- - uzytkownika 120
145 | Sruba z gniazdem (5/16"-18 X 41/2") (2) | Y99-516 | [C]
146 | Wkiadka pilota (1) | 96882 |[CK]
147 | Plyta zaworu pilotowego (1) | 96883 | [CK]
v'148 | Uszczelka pilota (1) | 96899 [B]
149 | Zatyczka odpowietrznika (1) | 96906 [D]
150 | Ostona pilota (1) | 96865 [A]
v'152 | Nasadka U-ksztattna (1) | Y186-24 | [B]
153 | Podkladka (1) 92216 | [Br]
154 | PierScien sprezynujacy zabezpieczajacy| (1) | Y147-237| [C]
155 | Muffler (1) | 96916 [C]
201 | Muffler Kit (opcjonalny; patrz rys. 4) (1) | 67445-4 | [C] 112
202 | Regulator/odtacznikiopcjonalny; patrzrys. 4) 67442
#203 | Zespot thoka (zawiera elementy 115,117,119 and 120) 67498
v | Smar Lubriplate FML-2 (paczka) (114 0z)| (2) | 94276
v’ Elementy zestawu serwisowego (637489).
W celu uproszczenia procedury zamawiania i skladowania czesci
stworzono uniwersalny zestaw serwisowy, ktory zawiera wszystkie

czesci serwisowe przeznaczone do silnikéw pneumatycznych kazdej
wielkosci. W trakcie naprawy silnika uzywac tylko czesci, ktore sa
wymagane dla danego modelu silnika. Po naprawie silnika pneuma-
tycznego w zestawie pozostana dodatkowe czesci serwisowe.

& WYMAGANE WARTOSCI MOMENTU DOKRECANIA =
UWAGA: NIE PRZEKRECAC ELEMENTOW ZLACZNYCH.
Elementy (1091 121) dokreca¢ momentem 10-15 funtow-sita x stopa (13,6-20,3 Nm)
Elementy (138 i 145) dokreca¢ momentem 50-60 funtow-sita x stopa (5,6-6,8 Nm)
SMAROWANIE/USZCZELNIACZE

® UWAGA: Uzywaé smaru ARO nr 94276. Rysunek 2
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DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO (CONT’D)

5. Wymontowac rury (114) i (137) poprzez pociagniecie ich

do géry.

Wyjac cztery pierscienie O-ring (113) zrur (114) i (137).

Wymontowac ptyte zaworu (142) i zawér D (143) z obu-

dowy zaworu (144).

8. Wykreci¢ cztery $ruby z gniazdem (138), aby zdja¢ ostone
pilota (150).

9. Zdjac uszczelke pilota (148) z ostony pilota (150).

10. Wymontowa¢ ptyte zaworu pilotowego (147) i wktadke
pilota (146) z obudowy zaworu (144).

11. Wykreci¢ dwie Sruby z gniazdami (145) z obudowy za-
woru (144).

12. Wymontowac obudowe zaworu (144), pociagajac ja pro-
sto do gory.

13. Wyjac pierécied O-ring (124), wymontowac tuleje
odpowietrznika (135) i nasadke U-ksztattna (136) z obu-
dowy zaworu (144).

14. Wyjac pierscien O-ring (128) i wymontowac tuleje (126) z
zespotu silnika, przesuwajac ja prosto do gory.

15. Odciagna¢ suwak (134) mozliwie jak najdalej od zespotu
silnika, odstaniajac spodnig strone suwaka.

16. Zlokalizowac i zdja¢ pierscien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) z suwaka (134), uzywajac do tego
odpowiednich szczypiec.

17. Unie$¢ suwak (134), aby go wymontowac i zdja¢ z niego
nasadke U-ksztattna (133).

18. Przesuna¢ sworzen (131), aby wymontowac czton
napedzajacy (132), podktadke (130) i pierscien
sprezynujacy zabezpieczajacy (129) z zespotu drazka
zwalniajacego (120).

19. Odkreci¢ X nakretki (109) ze $rub z tbem szeéciokatnym
(121).

20. Wykreci¢ X srub(y) (121) z ptyty czotowej (122) i zespotu
podstawy (101).

21. Wymontowac ptyte czotowa (122) z sitownika pneuma-
tycznego (112).

22. Zdja¢ pierscien O-ring (111), nasadke (125) i pierscien
O-ring (123) z ptyty czotowej (122).

23. Pociagna¢ sitownik pneumatyczny (112) do goéry, aby
oddzieli¢ zespot ttoka (203) od zespotu podstawy (101).
Jezeli w trakcie tej czynnosci nie dojdzie do oddziele-
nia zespotu ttoka (203) od zespotu podstawy (101),
wymontowac go po wymontowaniu sitownika pneuma-
tycznego (112).

24. Jezeli sitownik pneumatyczny (112) i zespét ttoka (203)
zostang wymontowane jako jeden zespét, w dalszej
kolejnosci wymontowac zesp6t ttoka (203) z sitownika
pneumatycznego (112).

25. Zdjac pierscien O-ring (116) z ttoka (117).

26. Wyjac pierécien O-ring (111) z zespotu podstawy (101).

27. Zdjac pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (154),
wyjac podktadke (153) i nasadke U-ksztattna (152) z
zespotu podstawy (101).

MONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

No

1. Natozy¢ smar na wszystkie pierscienie O-ring, nasadki
U-ksztattne i pozostate elementy gumowe przed ich
ponownym zamontowaniem.

2. Zatozy¢ nasadke U-ksztattng (152), podktadke (153) i
pierécien sprezynujacy zabezpieczajacy (154) w zespole
podstawy (101).

3. Umiesci¢ pierscien O-ring (111) w rowku na zespole pod-
stawy (101).

o o

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Umiescic pierscier O-ring (116) w rowku na ttoku (117).
Wsuna¢ ttoczysko (115) w zespot podstawy (101),
uwazajac, aby nie uszkodzi¢ krawedzi nasadki
U-ksztattnej (152).

Nasmarowac $rednice wewnetrzng sitownika pneumaty-
cznego (112) i nasunac go na zespot ttoka (203) i zespot
podstawy silnika pneumatycznego (101) (patrz rysunek 2
na stronie 2).

Ustawi¢ wyciecie w ptycie czotowej (122) w jednej linii ze
ztaczem w zespole podstawy (101) i nacisna¢ w dét na
ptyte czotowg (122), aby osadzic ja na sitowniku pneuma-
tycznym (112). Zespot drazka zwalniajacego (120) musi
by¢ przeprowadzony przez srodek ptyty czotowej (122).
Wkreci¢ 8 srub(y) (121) w ptyte czotowq (122) i zespot
podstawy (101).

Nakreci¢ 8 nakretki (109) na $ruby z tbem szeéciokatnym
(121) i dokreci¢ je odpowiednim momentem obrotowym
we wiasciwej kolejnosci.

Odciggna¢ najdalej jak to mozliwe zespot drazka
zwalniajacego (120) od zespotu silnika pneumatycz-
nego, nasuna¢ pierscien O-ring (123) na zespot drazka
zwalniajacego (120) i w dét do dtawika znajdujacego sie
w ptycie czotowej (122).

Nasung¢ nasadke (125) na zespot dragzka zwalniajgcego
(120) i wsuna¢ w dot do otworu znajdujacego sie w
ptycie czotowej (122).

Nasungc¢ najpierw pierécien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129), a nastepnie podktadke (130) na
zespot drazka zwalniajacego (120).

Nasuna¢ czton napedzajacy (132) na zesp6t drazka
zwalniajacego (120). Ustawi¢ w jednej linii otwér cztonu
napedzajacego (132) z otworem znajdujacym sie w zes-
pole drazka zwalniajacego (120) i wtozy¢ sworzen (131).
Natozy¢ nasadke U-ksztattng (133) na suwak (134).
Zwroéci¢ uwage na to, czy krawedzie nasadki U-ksztattnej
(133) sq skierowane w dot ku ptycie czotowej (122).
Nasuna¢ suwak (134) na zespoét drazka zwalniajacego
(120) nad cztonem napedzajacym (132), a nastepnie
umiesci¢ za nim podktadke (130). Za pomoca odpow-
iednich szczypiec zamontowac pierscien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) w wewnetrznym rowku su-
waka (134). Sprawdzi¢, czy pierécien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) zostat poprawnie osadzony w
rowku. Wsuna¢ suwak (134) w otwor w ptycie czotowe;j
(122) znajdujacy sie w gornej czesci nasadki (125).
Nasmarowac $rednice wewnetrzng tulei (126) i nasunac ja
na suwak (134), a nastepnie umiesci¢ wewnatrz nasadki
(125). Sprawdzi¢, czy wiekszy stozek na tulei (126) znajdu-
je sie wewnatrz nasadki (125).

Zatozy¢ pierscien O-ring (128) na gornym dfawiku tulei
(126).

Nasadke U-ksztattng (136), tuleje odpowietrznika (135)
umiesci¢ w $rodkowym, spodnim otworze obudowy za-
woru (144). Zwrdci¢ uwage na to, czy krawedzie nasadki
U-ksztattnej (136) sa zwrdcone ku gornej czesci obudowy
zaworu (144). Umiescic¢ pierscien O-ring (124) dtawiku
spodniej wneki znajdujacej sie w obudowie zaworu (144).
Zamontowac obudowe zaworu (144) na zespole silnika,
nasuwajac srodkowy otwor na suwak (134) i tuleje (126).
Uwaza¢, aby nie przestawi¢ zadnych pierscieni O-ring
(124 i 128). Ustawic¢ w jednej linii duze gniazdo zaworu
na boku obudowy zaworu (144) z wycieciem w plycie
czotowej (122).
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MONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO (CONT'D)

20. Wiozy¢ dwie $ruby z gniazdem (145) w obudowe zaworu
(144) i wkreci¢ je w ptyte czotowg (122). Ustawienia
gwintowanych otworéw w jednej linii moze wymagac
nieznacznego obrécenia obudowy zaworu (144).
Dokrecic sruby z gniazdem (145) okre$lonym momentem
obrotowym.

21. Whozy¢ wktadke pilota (146), zagtebieniem zwréconym
na zewnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134).
Suwak (134) moze wymagac obrécenia w celu ustawie-
nia jego ptytszego otworu na przeciwko mniejszego
zagtebienia w obudowie zaworu (144).

22.Zamontowac ptyte zaworu pilotowego (147),
wgtebieniem identyfikacyjnym zwréconym na zewnatrz,
w obudowie zaworu (144), zakrywajac wkfadke pilota
(146).

23. Whozy¢ uszczelke pilota (148) w pokrywe pilota (150) i
zamontowac na bloku zaworu (144) za pomocg czterech
$rub z gniazdami (138). Dokreci¢ momentem obrotow-
ym podanym w specyfikacji.

24. Wtozy¢ zawér D (143), zagtebieniem zwréconym na
zewnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134).

25. Zamontowac gtéwna plyte zaworu (142), wgtebieniem
identyfikacyjnym zwrdconym na zewnatrz, w obudowie
zaworu (144), zakrywajac zawér D (143).

26. Zatozy¢ cztery pierscienie O-ring (113) na obydwie rury
(114i137).

27. Luzno wtozy¢ rure (137) w otwor znajdujacy sie w ptycie
czotowej (122).

28. Luzno wtozy¢ rure (114) w otwdr znajdujacy sie w zes-
pole podstawy (101).

29. Wtozy¢ uszczelke (141) w rozgateznik (140) i nasunaé
teleskopowo na obydwie rury (114 i 137), aby osadzi¢
pierscienie O-ring (113). Przymocowa¢ rozgateznik (140)
do bloku zaworu (144) za pomoca czterech $rub z gniaz-
dem (138). Wtozy¢ jedng $rube z gniazdem (139) w ucho
rozgateznika (140) i ptyte czotowa (122). Dokreci¢ piec el-
ementow ztgcznych (138 i 139) momentem obrotowym
podanym w specyfikacji.

30. Zamontowac ttumik (155)/zespét thumika (201).

ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW

Wyplyw powietrza z gtéwnego wylotu.
® Uszkodzona uszczelka prowadnicy (141). Wymieni¢
uszczelke prowadnicy (141).
® Zuzyte uszczelnienie ttoka (116). Wymieni¢ uszczelnienie
ttoka (116).
Staty wyplyw powietrza z wylotu pilota (149).
® Zuzyta nasadka U-ksztaftna (136). Uszkodzona uszczelka
prowadnicy (148). Wymieni¢ nasadke U-ksztattng (136) i
uszczelke prowadnicy (148).
Wyplyw powietrza (149) z wylotu pilota tylko podczas
posuwu w dét.
® Zuzyta nasadka U-ksztattna (133). Skrecony lub usz-
kodzony pierscien O-ring (128). Wymieni¢ nasadke
U-ksztattng (133) i pierécien O-ring (128).
Wyptyw powietrza wokot ttoczyska (115).
® Zuzyta lub uszkodzona nasadka U-ksztaftna (152).
Wymieni¢ nasadke U-ksztattna (152).

Baza lotnicza Motor i Rod potaczenie

o

N NN

=
TYP -0-
Sferoidalna podstawa, ttoczysko
szybkoztaczne, ZESPOL PODSTAWY
65023 | TLOKA 67489

Rysunek 3
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Rysunek 4

201
202 Zestaw
Opcjonalny regulator/ opcjonalny
odtacznik samoczynnego,
kulowego zaworu
upustowego 67442
(AF1060-01)

Opcje dostepne dla silnikéw pneumatycznych AF10XX-XX

ttumika 67445-4, -

T
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PYKOBOACTBO OINEPATOPA

@
AF1060-XX

BKJTIOYAET B CEBA CJIEAYIOLLEE: PEMOHTHbBIE KOMIUJIEKTbI, MOUCK
W YCTPAHEHUE HEMCNPABHOCTEWN, NEPEYEHD 3AMACHbIX YACTEN,

PA3BOPKA N MOBTOPHAA CBOPKA.

BbIMYLLEH:
(REV. A)

9-21-12

10" MTHEBMOABWUIATEJIN
6" BEJINYNHA XO4A
Takxe oxBaTbiBaeT 637489 peMOHTHblI€ KOMMNEKTbI

m MPEXAE YEM NPUCTYNATb K YCTAHOBKE, SKCIIYATALIUA W OBCNYKUBAHUIO
[ ] ObOPYAOBAHWUA, BHUMATEJIbHO NMPOYUTAUTE HACTOALLEE PYKOBOACTBO.

3a npepocTaBneHie 3TUX CBeeHMiA onepatopy 06opyLoBaHNs oTBeYaeT paboTogatenb. CoxpaHuTb AN 06palleHus 3a CpaBoYHbIMIA CBEAEHIAMIA B faNbHENLLEM.

3TO PYKOBOACTBO OXBATbIBAET CJIEAYIOLWWE MOAENN

MOJAENb

AF1060

AF1060-01

PEMOHTHbIE KOMIJIEKTbI

o [Ina obecneyeHns COBMECTUMbIX 3HAUEHUIA HOMUHANTbHOTO
LaBneHusa 1 bonee NPOJOMKNUTENBHOTO CPOKA CNYXObl
1CMONb3yITe TONbKO Nog/MHHbIe 3anyactu ARO.

® 637489 1ns 06LLEro pemMOoHTa BCEX MHEBMOABUIaTENENA.

OBLUEE ONMNCAHUE

MPEAYNPEXAEHVE: HE ONYCKAMTE
MPEBbIWEHNA MAKCUMAJIbBHOTO PABOYEFO

OABNEHNA, YKASAHHOTO HA NACMOPTHON
TABJINMKE HACOCA.

OONONHWUTENDbHDBIE MEPbI
BE3ONACHOCTU U APYIUE BAHbIE CBEQEHUA
NPUBEJAEHbI B IMCTE OCHOBHOW TEXHUYECKOW
NHOOPMALNI.

e [laHHOE PYKOBOACTBO PacnpoCTpaHAETCA TONbKO Ha
CeKUMIo NHeBMOABUTaTeNa. 3TO OLUH U3 YeTblpEéX
LBOKYMEHTOB [N TeEXHUYECKoW nogaepxKu Hacocos ARO.
Mo 3anpocy MoryT 6bITb NpefoCTaBieHbl KONUK Ans
3aMeHbl 3TVX GOpPMYNAPOB.

[0 PykoBofcTBO Onepatopa no MOAENAM HaCOCOB

O O6was nHpopmaLus no Hacocam € MHEBMATUYECKUM
U TMEPABINYECKUM MPUBOAOM.

0 PykoBOLCTBO onepaTtopa no HXKHEN CTOPOHE Hacoca

PykoBOACTBO onepaTtopa No MHEBMATUYECKNM WK
TMAPABANYECKNM ABMFATENAM

e [HeBMoOpBUraTenb X" npefcrasnaet coboit cnoBo
arperat o6Lero Ha3HaueHNA 1 NPUMEHAETCA CO MHOMMMN
MOPLUHEBbIMI HACOCaMM C 2 LIAPOBbIMM KNanaHamu, a Takxe ¢
3KCTPY3MOHHBIMM HAaCcOCaMM C AMCKOBBIMI KanaHaMu Tyna «

AF1060
PucyHok 1

AF1060-01

chop-check». B HéM ncnonb3yeTca KOHCTPYKLNA LITOKOBOTO
TMna AnA ygo6cTBa AEMOHTaXa, a AN NPOCTOTbI IKCMNyaTaLmi
COefMHEHME C Pa3NNYHbIM 060PYAOBaHNEM Ha HUXHE
CTOPOHe NPOU3BOANTCA Yepe3 COeAMHUTENbHbIE TATH. 3a
KOHKPETHbIMI MHCTPYKLUMAMYU 06paTUTeCh K PyKOBOACTBY
onepaTopa no COOTBETCTBYHOLLE/ MOAENM HACcoCa.

MEPbI BE3OMACHOCTW NPU SKCIJTYATALN

TABJINLA ONMUCAHUA MOLEJIEN
AF 10 XX- XX

[LnameTp nHeBMOBUTraTens
10-10"

[Anuna xopa
6-6"

OcHoBaHue/KOMGMHALMA IWUTOKOB NHeBMOABUraTens
0 - Pa3béMHOe 0CHOBaH#E HACOCa C BbICTPOPA3bEMHbIM COEAMHEHIEM LLTOKA, |—!
(Cm. puc. 3)

JonontutenbHoe o6opyaoBaHue NHeBMoABUraTens
01 - BCTpOEHHbI BYXNO3MLMOHHDIN KNanaH 1 perynatop

e HE NPEBbIWAATE MAKCUMAJIbHOE BXOAHOE
BABJIEHUE BO3JYXA 90 OYHTOB/KB. AIOVM (6.2
BAP) NN 75 LWKNOB B MUHYTY.

O6opynoBanue, pabotailowee nop
BbICOKUM faBNneHUeM: BCerga oTcoepuHainTe
nopavy ckartoro Bo3fyxa u c6pacbiBaiite faBnenme
MaTepuana nepep TeXHNYECKMM 06CnyKuBaHNEM.

e 3azemMNAIWMNIA KOHTAKT PacnonoXeH Ha
NHeBMoABUraTene. ITOT 3a3eMAAIOWMNI KOHTAKT
obecneumBaeT Hagnexallee 3asemeHne Hacoca.

KOA4 MATEPUAJIA
Al = AnloMuHWUIA [D] = Auetanb
] = Hurpunosebiit Kayuyk «byHa» [PP] = TMonunponuneH
r] = JlaTyHb [SS] = Hepxaselowwas cTanb

B
B
Bz] = BpoH3a [Ef] = SnoKuMaHas cMona, apMUpOBaHHas CTEKTIOBOMIOKHOM
C] = Yrnepoaucraa cTanb [CK] = Kepamuka

PA3BbOPKA NMHEBMOJABWUIATENA

NMPUMEYAHUE. Bca pe3bba NpaBOCTOPOHHAS.
1. TpuBeanTe nopleHb B cbope B BepxHee NONOXKeHNe,
npoTankmeas WToK (115) K BEpXHel yacTu auraTens.

AF1060-XX (ru)
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NMEPEYEHDb AETAJNIEN / AF1060-XX

Mo3. | HanmeHoBaHue (K-Bo)| N2 no Kar. |[Mrepuin]
101 | OcHoBaHue 1 NOAWNNHNK (1) | 66652 [A]
109 | Maiika (1/2”-20) (8) | Y11-8-C | [C]
v'111 | YnnoTHutenbHoe KonbLo (1/8"X93/4"0.d)| (2) | Y325-272| [B]
112 | Uununpgp (1) | 96940 [Ef]
v'113 | YnnoTHuTenbHoe Konbuo (1/16"X 11/4"0d.)| (4) | Y325-24 | [B]
114 | Tpy6ka (1) 96872 | [C]
*115 | Wrok (1) [SS]
v'116 | YnnotHuTenbHoe KonbLo (1/4"X10"0.d.)| (1) | Y325-448| [B]
*117 | MoplweHb (1) [A]
*119 | BKnagbiw (1) [C]
*120 | Tara mexaHusma nepexniouesns g céope| (1) [A] 130———& ™39
121 | BonT (1/2"-20x101/4") (8) | 94046-1 | [C] D128—O ™59
122 | TopueBas KpbiwKa (1) | 96862 | [A] 121 " 6/@ @
V123 | YnnoTHuTenbHoe konbuo (332X 112704 (1) | Y325-109] [B] @& 15 o 13
v'124 | YnnoTHUTeNbHOE KONbLO (1/16”X2"0.d.)| (1) | Y325-32 | [B] 0]l 24‘© 8\1 37
125 | Konnauok (1) | 96897 | [D] ‘ §/1 27 0\1 13
126 | Brynka (1) | 96901 [Br] o 0)
127 | 3asemnAl0WMA KOHTAKT (1) | 96878 [Bz] i S
v'128 | YnnoTHUTenbHOE KonbLo (1/16"X111/16"0.d)| (1) | 96917 [B]
129 | MpyxunHHOe KonbLo (1.180" 0.d.) (1) | Y147-7 | [C]
130 | Wan6a (1) | 96894 [C]
131 | Wrngr (1) | 96895 [C]
132 | Mpusop (1) | 96868 [C]
v'133 | YnnotHetue M1-06pasHoro ceyerna (3/16'X1112"0d)| (1) | 96908 [B]
134 | 30n0THUK (1) | 96875 [A]
135 | CrpaBnmBaiowasn BTynKa (1) | 96896 [D]
v'136 | Ynnotxenue M-o6pa3Horo cevenma (532'X13/8"od)| (1) | 96907 [B]
137 | Tpy6ka (1) | 96871 [C]
138 | YnnotHenme -06pasHoro ceyenus (5/16"18X1")| (9) | Y99-52 | [C]

140 | BuHT c ronoBKoii nop Topuesoii kKntoy| (1) | 96857 [A]
v'141 | KonnekTop rofoBKu LunuHapa (1) | 96900 [B]

142 | OcHOBHas NpoKnagKa (1) | 96884 [CK]
143 | MnacTuHa KnanaHa (1) | 96889 [CK]
144 | 30N10THNKOBDII KNanaH (1) | 96866 [A]

145 | YnnotHenue M-oGpasHoro cevenus (516™18X4112')| (2) | Y99-516 | [C] || %703
146 | BcrasHoi ynpasnstowmii knanan | (1) | 96882 | [CK] | |He nognexur
147 | MnactnHa ynpasnsiowero knanaxa | (1) | 96883 [CK] | |o6cnyxuBaHumio
v'148 | MNpoknapka ynpasnaowero knanaHa| (1) | 96899 [B] ||{monb3oBaTene
149 | 3arnywka BenTunaunontoro oreepctna| (1) | 96906 [D]
150 | Kpbiwka ynpaBnsiowero knanaHa | (1) | 96865 [A]
v'152 | YnnotHeHue M-o6pa3Horo ceuenns | (1) | Y186-24 | [B]

153 | Wain6a (1) | 92216 [Br]
154 | MNpyxnHHOE KonbLo (1) | Y147-237| [C]
155 | rnywnrens (1) | 96916 [C]
201 | Komnnekr rnywmtens (sononwutensro, cm.puc.4)| (1) | 67445-4 | [C] —
202 Perynarop / oTceuHoll KnanaH 67442
(mononHmTenbHo, cM. puc. 4) 112
¥203 MopueHb B c6ope (skniouas nosuuyum 115, 67498

117,119 and 120)

YnakoBKa KOHCUCTEHTHOI CMa3KK
Lubriplate FML-2 (1/4 0z.)

v (2) | 94276

v Tlo3nuin, BKIOYEHHDIE B PEMOHTHBIV KOMMEKT (637489).

[ina ynpoueHus 3aka3a 1 XpaHeHUA Ha CKnaje yHUBepCanbHblil
PEMOHTHbII KOMNIEKT COAEPXKUT 3anacHble YacTu, KOTopble MOXHO
ncnonb30BaTh ANA NHeBMoOABUraTens nio6oro Tunopasmepa.
Mpu pemoHTe ABUTaTensa UCNONb3yiiTe NMb Te AeTanu,
KOTOpble Heo6XoAMMbI AN faHHOro ABuUraTens. Mocne pemoHTa
NHeBMOABUraTens OCTaHYTCA NMLHIE 3anacHble YacTy U3 KOMNIeKTa.

& TPEBYEMbI/ KPYTALLUA MOMEHT 3ATAXKU =
MPUMEYAHMUE. HE 3ATATMBAMTE KPEMEXHbIE JETAJIN YPE3MEPHO. 101
3aranure (109 1 121) ¢ kpyTawum momentom 10-15 dyTo-pyntos (13,6-20,3 Hm)
3aranuTe (138 1 145) ¢ kpyTawwmm momenTom 50-60 Atoiimo-pyHToB (5,6-6,8 Hm)
CMA3KA /TEPMETUKHA 09
® MPUMEYAHUE. CmaxbTe KOHCUCTEHTHOI cma3koii (N2 no kat. ARO 94276). PlllcyHOK b

.~ KpyTawmit MomeHT
’ nocnef0BaTeNbHOCTb

—®
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DISASSEMBLY OF AIR MOTOR (CONT’D)

NOBTOPHAA CBOPKA NHEBMO/IBUIATEJIA

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.
26.

27.

CHumuTe raywutens (155) / y3en rnywutens B cbope
(201) pna ynobcTBa pazbopku.

Yoanute yetbipe (138) BuHTa ¢ (140) ronosbl
MHOroobpasnu n oguH (138) BUHT C LMNUHAPUYECKOI
ronoBkoi dopmbl (122) nnactuHa. Yaanute (140) ronosbl
MHOroo6pasnu, NOTAHYB BBEPX U HapyXy, 4TOOI
yaanutb 13 Tpy6bl (114) n (137).

CHMMKTe OCHOBHYI0 Npoknagky (141) ¢ konnektopa
ronosku uunuHapa (140).

Ynanute Tpy6sl (114) n (137), BblTackuBas X BBEPX.
CHVMWTe YeTblpe ynnoTHUTENbHbIX Konbla (113) c 0benx
Tpy6 (114) n (137).

W3BnekuTte nnactuHy Knanaxa (142) n 3010THUKOBDIIA
KnanaH (143) n3 kopnyca knanaHa (144).

Ynanute yeTblpe BHTA C rONOBKaMIW MOA TOPLEBOM Koy
(138), uto6bl M3BMEUD KPbILLKY YNpaBaatoLero knanaHa (150).
CHMMUTe NPOKNAAKy ynpasnaiollero knanaHa (148) ¢
KPbILLKM ynpasnatowero knanaHa (150).

/I3BneknTe nnacTuHy ynpasndwowero knanaHa (147)
1 BCTaBHOWN ynpaBnawwuini knanaH (146) us kopnyca
KnanaHa (144).

Ynanute ABa BMHTA C FOIOBKaMU MO TOPLEBON KIOY
(145) n3 Kopnyca knanaHa (144).

Ynanute kopnyc KnanaHa (144), BblHMMas ero npsamo BBEpX.
Mi3Bnekute ynnotHutenbHoe konbuyo (124),
cTpaBnauBawwyt BTYNKy (135) n ynnotHeHue
M-o6pa3Horo ceueHws (136) U3 kopnyca knanaHa (144).
CHumMTE YyNnoTHUTENbHOE Konbuo (128) 1 mydTy (126) ¢
ABUratens B cbope, nepemellas Ux NPAMO BBEPX.
BbiTAHMTE 30M0THUK (134) Kak MOXHO Aanblue U3 ABuraTena
B COOpE, YTOObI OTKPbITH HIKHIOK CTOPOHY 30/T0THUKA.
Hangute n cHuMnTE NpyXXMHHOe KonbLo (129) € 30M10THNKa
(134), ncnonb3ya Wunubl 4IA NPYXUHHBIX Konew,
MoaHUMMTE 30M0THIK (134), UTOObI U3B/EYL €0, 3 3aTeM
CHUMWTE C Hero ynnoTHeHwe -o6pa3Horo ceuenus (133).
CaBuHbTe WTNGT (131), uTOOHLI CHATL NpuBog (132),
wanby (130) n npyxmHHOe KonbLo (129) c TAarm
MexaHn3Ma nepeksioueHus B cobope (120).

Ypanute 8 raek (109) ¢ 601TOB C WeECTUTPAHHbIMY
ronoskamu (121).

M3BneknTte 8 60nToB (121) M3 TOPLEBOI KPbIWKN
ronoBKu LununHapa (122) n ocHosaHus B cbope (101).
CHUMWTE TOpLEBYIO KPbIWKY (122) ¢ MHeBMaTMYeCKoro
unnuHapa (112).

CHumuTe ynnoTHWUTeNbHOe Konblio (111), konnayok (125) n
YNAOTHUTENbHOE KoAbLo (123) ¢ TopLeBo Kpbiwky (122).
BoiTArmBanTe BBEPX MHEBMATUYECKUN LUANHAP
(112), noka nopueHb B cbope (203) He oTAENUTCA OT
OCHoBaHuA B cbope (101). Ecnv Ha 3TOM 3Tane nopLUeHb
B cbope (203) He oTHENMACA OT OCHOBaHUA B coope (101),
TO CHVMMWTE ero nocsie yaaneHna NHeBMaTnyeckoro
umnuHapa (112).

Ecnu nHeBmatuueckun unnuHap (112) n nopweHs B
cbope (203) ObIIN CHATHI B BUAE €AMHOTO 6N10Ka, TO
13BNEKNTe NopLueHb B cbope (203) U3 MHEBMATUYECKOrO
umnunugpa (112).

CHVMWTe ynnoTHUTENbHOE KonbLo (116) ¢ nopuHA (117).
CHuMKTE ynnoTHUTeNnbHoe KonbLo (111) ¢ ocHoBaHNMA B
c6bope (101).

CHUMUTE NPYXUHHOE KonblLo (154), wanby (153) u
ynnotHeHue M-ob6pa3Horo ceyeHus (152) ¢ ocHoBaHWA B
cbope (101).

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

HaHecnTe KOHCUCTEHTHYI0 CMa3Ky Ha Bce
YNAOTHUTENbHbIE KOMbLQ, YNI0THeHUA M-06pa3Horo
CeyeHMda 1 Apyrue pe3nHOBbIe U3AENNA Nepes
YCTaHOBKOW.

ycTaHosuTe M-06pa3sHoro cevenusa (152), wainby (153) n
NpYyXMHHOE KonbLo (154) BHYTPb 0CHOBaHMsA B cbope (101).
YcTaHOBUTE YNNOTHUTENbHOE KOMbLo (111) B KaHaBKy Ha
OCHOBaHuK B cbope (101).

YcTaHoBUTE yNNOTHUTENBHOE KOAbLO (116) B KaHaBKy Ha
nopuHe (117).

MpoTONKHMTE WTOK NopHA (115) uepe3 ocHoBaHue B
c6bope (101), cneps 3a Tem, YTOObI He NOBPEAUTL KPOMKM
ynnoTHeHus M1-o6pa3sHoro ceyeHns (152).

CmaxbTe NHeBMaTMyeckuin yunuugp (112) no
BHYTPEHHEMY AMameTpy W HaflBUHbTE ero Ha NopLUeHb B
cbope (203), a Takxe Ha OCHOBaHKE NHEBMOABMraTeNs B
c6bope (101).

CoBmecTuTe Bbipe3 B TOpLEBON Kpbiwke (122) ¢
0TBepCTEM B OCHOBaHWK B cbope (101) 1 npuxumarite
TOpLEBYIO KpblWwKY (122) BHK3, NOKa OHa He cAfeT Ha
nHeBMaTuyeckmin yunungp (112). Tara mexaHusma
nepekntoyeHusa B cbope (120) gomkHa 6bITb NpoBefeHa
yepes LIeHTpP TOPLIEBON KpbiwwKu (122).

BcTaBbTe 8 6onTa (121) CKBO3b TOPLEBYHO KPbILKY (122)
1 OCHOBaHue B cbope (101).

HasuHTnTe 8 raiiku (109) Ha 60ATbI C WeCTUrPaHHbIMM
rofgoBkamu (121) n 3ataHuTe, cobnogas 3afaHHyto
NoCNefoBaTeNbHOCTb U KPYTALLMIA MOMEHT 3aTAXKM.
BbiTawmre TAry mexaHn3ma nepeknyeHua B cbope
(120) Kak MOXHO panblue U3 NHeBMoABUraTensa B coope
(123), HapeHbTe YNNOTHUTENbHOE KOMbLO Ha TATY
MexaHu3Ma nepeksoueHns B coope (120) n caBuHbTE
BHI3, B Ca/lbHUKOBOE YMIOTHEHMNE, KOTOPOE HaXoANTCA B
TOpLEBOW KpbilwKe (122).

HageHbTe konnayok (125) Ha TAry mexaHu3sma
nepeknoveHnsa B cbope (120) 1 cABWHbTE BHU3, B
OTBEPCTME TOPLIEBOW KPbILKK (122).

HapeHbTe NpyxuHHOe KoibLo (129), a 3aTem wWaiiby
(130) Ha TAry MexaHM3Ma nepeksoyeHus B coope (120).
HapeHbTe nprsog (132) Ha TAry MexaHW3Ma nepexmioyeHms
B cbope (120). CoBmecTute otBepcTre npusoaa (132) ¢
OTBEPCTUEM B TAre MeXaHN3ma nepeknoyeHuns B cbope
(120), a 3aTem BcTaBbTe WTKUGT (131).

YctaHoBUTe ynnoTHeHMe M-06pa3Horo cevyeHns (133)
Ha 30N10THUK (134). ObpaTnTe BHUMaAHUE, YTO TYOKN
MaHXeTHOro ynnoTHeHus M-o6pasHoro ceyenus (133)
LOMKHbI ObITb HaNpPaBNEeHbl BHU3, K TOPLIEBON KpbiLKe (122).
HapeHbTe 30n0THUK (134) Ha TATYy mexaHuU3Ma
nepekntoueHuns B coope (120) nosepx npusoga (132) n
BCTaBbTe Nocsie Hero waiby (130). Ucnonb3ya wynusl Ana
MPYXUHHBIX KONew, CMOHTUPYATE MPYXUHHOE KONbLO
(129) BO BHyTpeHHeN KaHaBKe, KOTOpas HaxoBuUTCA B
30110THUMKe (134). Y6eamTech, UTO NPYXUHHOE KOMbLIO
(129) nonHoOCTbIO BOLWNO B KaHaBKY. CBMHbBTE 3010THUK
(134) BHU3, B OTBEpPCTUE TOPLEBON KpbIWwKK (122),
HaCcaX1Bas ero Ha BepPXHI0I0 YacTb Konnauka (125).
CmaxbTe MydTy (126) N0 BHYTpeHHEMY AUaMeTpy
1 HaBUHbTe eé Ha 3010THKK (134), pacnonaras Ha
Konnauke (125). O6paTuTe BHUMaHMWE, YTO KPYTOI KOHYC
mydTbl (126) gomKeH HaxoauTbCA Ha Konnauke (125).
YcTaHOBWTe YNNOTHUTENbHOE KonbLo (128) Ha BepxHee
ynnotHeHue mydtbl (126).
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MOBTOPHAA CEOPKA MHEBMOJIBUTATENA (CONT'D)

NOWUCK U YCTPAHEHUE HEUCMTPABHOCTEN

18. YctaHoBuTe ynnoTtHeHue [1-06pa3Horo ceyeHus (136) u
CTpaBAuBaloLLyto BTYAKY (135) B LeHTpanbHoe HuXHee
0TBEpCTUe Kopnyca KianaHa (144). O6patnTe BHUMaHNe,
YTO rybKM MaHXeTHOro ynnoTHeHua M-o6pasHoro
ceyeHus (136) ponmxHbl 6biTb 0b6palleHbl BBEPX, K
BEPXHeN YyacTu Kopnyca KnanaHa (144). YctaHoBuTe
YNNOTHUTENbHOE KONbLO (124) B HUXHIOW BbleMKY
YMNOTHEeHKA Kopnyca KnanaHa (144).

19. YcTaHOBUMTe Kopnyc knanaHa (144) Ha gBuratenb B
c6bope, HafBMras LieHTpanbHOE OTBEPCTUE HA 30MI0THUK
(134) n mydTy (126). Mpocneaute, 4ToObLI NPU 3TOM He
CMECTUNOCH KaKoe-nnmbo 13 ynnoTHUTENbHBIX Konel
(124 1 128). O6bpatuTe BHUMaHKE, YTO HEOOXOAUMO
COBMeCTUTb GONbLUON KnanaHHbI KapmaH Ha 6OKOBOW
CTOPOHe Kopryca KnanaHa (144) c Bbipe3om B TOpLEBON
Kpbiwke (122).

20. BcTaBbTe Ba BMHTa C rONIOBKOWN NOA TOPLIEBOW KITHOY
(145) yepes kopnyc knanaHa (144) n BBUHTUTE KX B
TOpLEBYIO KpbIWKY (122). Kopnyc knanaHa (144) moxet
noTpeb6oBaTbCA HEMHOMO NOBEPHYTb, UTOObI COBMECTUTb
pe3bboBble OTBEPCTMA. 3aTAHUTE BUHTbI C FOIOBKAMY
nop Topuesoi knoy (145) ¢ ykazaHHbIM KpyTAWNM
MOMEHTOM.

21. YcTaHOBWTE BCTAaBHOW ynpasaAowuin KnanaH (146)
KnanaHHbIM KapMaHOM Hapyy, MPOBOAA ero yepes
Kopnyc knanaHa (144) n BcTtaBnAa B 3010THUK (134).
MoxeT noTpeboBaTbcA NOBEPHYTb 30M0THUK (134),
uTO6bl COPUEHTUPOBATL €ro CBOOOAHOE OKHO B
HanpasfeHN MeHblero KnanaHHOro KapmaHa Ha
Kopnyce knanaHa (144).

22. YcTaHOBNTE BHYTPb Kopnyca knanaHa (144) nnactuty
ynpasnsiowero knanana (147) ngeHtuduympytowen
MapKVUPOBKO HapyXy, HaKpbIBaA ynpaBnAoLLmiA knanaH (146).

23. YcTaHOBMTe NPOKNAgKy ynpaendwowero knanaHa (148) s
KPbILWKY ynpasnaswLero kKnanaxa (150) n cMoHTUpyiTe
Ha KnanaHHom 6n0ke (144), ncnonb3ya yeTblpe BUHTA
C ronoBKamu nop topuesoit Kty (138). 3aTaHuTE B
COOTBETCTBUM CO CrieludUKaLmMaMmM KPYTALLETO MOMEHT
3aTAXKM.

24. YcTaHOBUTE 30/10THUKOBBIN KnanaH (143) knanaHHbIM
KapMaHOM Hapy»y, MPOBOAA ero yepe3 Kopnyc KnamnaHa
(144) v BCcTaBNAA B 30N10THUK (134).

25. YcTaHoBMTe BHYTpb Kopnyca knanaHa (144) nnactuny
OCHOBHOTO KnanaHa (142) ngeHtnduumpytoLei MapK1upoBKoil
Hapyy, HakpblBas 30M0THIKOBbIN KnanaH (143).

26. YcTaHOBMTE YeTbipe yNAOTHUTENbHBIX Koabla (113) Ha
obe Tpy6bl (114 1 137).

27. BctaBbte Tpyby (137) B OTBEPCTUE TOPLEBOW KPbILIKM
(122), He 3aKpennas eé.

28. Bcrasbte Tpyby (114) B 0TBEpPCTUE OCHOBAHMA B CbOpe
(101), He 3aKpennsan eé.

29. YcraHoBuUTe NPOKNagKy konnektopa (141) Ha KonnekTop
(140) v HapgBUrainTe KonnekTop Ha obe Tpy6bl (114 1
137), noka ynnotHuTenbHble Konbua (113) He cagyT
Ha MecTo. 3akpenuTe KonnekTop (140) Ha KnanaHHOM
6noke (144), ncnonb3ys YeTbipe BUHTA C FONIOBKaMU
nog topueBoi Kntoy (138). BctaBbTe 0AUH BUHT C
rONOBKOWM NOA TopLeBoit Koy (139) yepes npoywmHy
KonnekTopa (140) B TopueByto KpblWKy (122). 3aTAHWTe
BCE NATb KpenéxHbix 6onToB (138 n 139) cornacHo
cneumndmKaLmam KpyTALLEro MOMEHTa 3aTAXKMU.

30. YctaHouTe rnywmtens (155) / y3en rywutens B cbope
(201).

YTeuka Bo3lyxa U3 rMaBHOro BbINYCKHOro KaHana.

* [loBpexaeHa Npoknaaka ropnosuHbl (141). 3ameHnTe
NPOKNaLKy ropnoBuHbl (141).

® |/3HoLWweHO ynnoTHeHre nopwHs (116). 3ameHuTe
ynnoTHeHne nopLuHa (116).

MocTosHHaA yTeuKa BO3[yXa 13 BbINYCKHOrO KaHana
ynpaensiowiero KnanaHa (149).

* |3HoweHo ynnotHeHwe -06pa3Horo ceyeHms (136).
MoBpexaeHa NpoKnaaKka ropnoBumHbl (148). 3ameHnTe
ynnotHeHue MM-06pasHoro ceyeHus (136) n npoknagky
ropnoBuHbI (148).

YTeuKa BO3/iyXa 13 BbIMYCKHOr0 KaHana ynpasnsioLiero
KnanaHa (149) TonbKo npu xope NOPLIHA BHU3.

* l3HoweHo ynnotHeHwe 1-o6pa3Horo ceveHmd (133).
CKpyyeHO 1nm NoBpeXaeHo YNIOTHUATENbHOE KONbLO
(128). 3ameHuTe ynnotHeHue MM-06pa3Horo ceveHwns (133)
1 yNAOTHUTENbHOE KoMbLo (128).

YTeuka Bo3ayxa BOKpPYr WTOKa nopHaA (115).

* |I3HoLWeHO v NoBpexaeHo ynioTHeHue M-o6pasHoro
ceyeHus (152). 3ameHunTe ynnoTHeHue M-06pa3Horo
ceueHus (152).

ABuna6asa moTop 1 pog KOM6MHauum

——
S

= NN

=]
T!n-o-
Pa3bémHoe ocHOBaHue,
OCHOBAHUE
¢ 6bICTPOPa3bEMHBIM COEAUHEHNEM
wroka 65023 n MOPLUEHb B CEOPE
67489
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